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Interpelacja w sprawie poprawy ciggtosci infrastruktury rowerowej na terenie Miasta Tarnowa.

Sz. P.
Jakub Kwasny

Prezydent Miasta Tarnowa

Zwracam sie z uprzejma prosbg o przeprowadzenie kompleksowej analizy istniejgcej infrastruktury
rowerowej na terenie Miasta Tarnowa pod katem jej ciggtosci, funkcjonalnosci oraz wskazanie
rozwigzan, ktore pozwolg stworzy¢ spdjng i bezpieczng sie¢ tras rowerowych.

W ostatnich latach w Tarnowie powstato wiele nowych odcinkéw drég dla rowerdw, a kolejne
inwestycje sg przygotowywane lub realizowane. Jest to bardzo dobry kierunek rozwoju miasta i cieszy
fakt, ze infrastruktura rowerowa jest sukcesywnie rozwijana. Jednoczesnie jednak najwiekszym
problemem nie jest juz sama liczba wybudowanych Sciezek, lecz brak ich ciggtosci. W wielu miejscach
drogi dla rowerdw nagle sie konczg, nie posiadajg logicznej kontynuacji lub zmuszajg rowerzystow do
korzystania z chodnikdw, jezdni badz wielokrotnego przekraczania ulic, co znaczaco obniza komfort i
bezpieczenstwo poruszania sie.

Na terenie miasta takich miejsc jest bardzo duzo. W mojej ocenie wiele z nich mozna bytoby
wyeliminowaé bez koniecznos$ci realizacji kosztownych inwestycji. Czesto wystarczytoby przedtuzenie
istniejgcego odcinka drogi dla rowerdw o kilkadziesiat lub kilkaset metréw albo odpowiednia zmiana
organizacji ruchu, dzieki ktérej trasa zachowataby swojg ciggtosé.

Jednym z przyktaddw jest ul. Okrezna. Po wschodniej stronie ulicy droga dla rowerdow konczy sie przed
mostem, natomiast jej dalszy odcinek rozpoczyna sie dopiero znacznie dalej po stronie zachodniej.

Jednoczesnie brakuje dogodnego potgczenia umozliwiajgcego bezpieczne kontynuowanie jazdy. W
efekcie rowerzysta zmuszony jest do szukania mozliwosci przedostania sie na drugg strone ulicy lub
jazdy jezdnig. W mojej ocenie warto przeanalizowa¢ mozliwosé poprowadzenia istniejgcej drogi dla
rowerdw w sposob ciggty po wschodniej stronie ul. Okreznej az do ronda u zbiegu ulic Okreznej i Braci
Sakoéw. Pozwolitoby to zachowad naturalny przebieg trasy bez koniecznosci tworzenia kolejnych
przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych.

Podobny problem wystepuje réwniez przy ul. ks. Sitki oraz w wielu innych lokalizacjach na terenie
miasta. Sg to miejsca, gdzie infrastruktura rowerowa urywa sie bez uzasadnienia lub jej przebieg staje
sie nielogiczny dla uzytkownikéw. Dlatego zwracam sie z prosbga o catosciowe przeanalizowanie tego
zagadnienia, a nie jedynie pojedynczych lokalizacji.

W mojej ocenie warto réwniez zwrdci¢ uwage na kwestie oznakowania. W niektérych przypadkach
zamiast mnozenia kolejnych znakéw drogowych korzystniejsze bytoby zastosowanie prostszych i
bardziej intuicyjnych rozwigzan organizacyjnych. Nadmierna liczba znakdéw nie zawsze przekfada sie
na wzrost bezpieczenstwa, a jednoczesnie generuje koszty zwigzane z ich montazem i pézniejszym
utrzymaniem. Dobrym i stosunkowo prostym rozwigzaniem mogtoby by¢ takze szersze
wykorzystywanie paséw rowerowych wyznaczanych na jezdni wszedzie tam, gdzie nie ma realnej



mozliwosci budowy wydzielonej drogi dla rowerdw. Takie rozwigzania z powodzeniem funkcjonujg w
wielu miastach, poprawiajg spdjnosc sieci tras rowerowych oraz bezpieczenstwo rowerzystow, a
jednoczesnie nie wymagajg ponoszenia wysokich kosztéw inwestycyjnych. W miejscach, gdzie jest to
zasadne, warto rozwazy¢ ich dodatkowe wydzielenie za pomocg elementdéw separujgcych ruch,
stosowanych z powodzeniem w wielu polskich miastach.

W zwigzku z powyzszym zwracam sie z prosba o udzielenie odpowiedzi na nastepujace pytania:

1. Czy Miasto planuje przeprowadzenie kompleksowej analizy ciggtosci istniejgcej sieci drog dla
rowerdw wraz ze wskazaniem miejsc wymagajacych uzupetnienia?

2. Czy planowane jest sukcesywne wykonywanie krétkich odcinkéw tgczacych istniejgce drogi dla
rowerdw, tak aby tworzyty one spdjng i funkcjonalng siec¢?

3. Czy zostanie przeanalizowana mozliwos$¢ przedtuzenia drogi dla roweréw po wschodniej stronie ul.
Okreznej do ronda u zbiegu ulic Okreznej i Braci Sakéw, tak aby zapewnié ciggto$é trasy?

4. Czy Miasto rozwaza szersze wykorzystanie pasdw rowerowych na jezdni, w tym pasow
oddzielonych elementami separujgcymi ruch, jako rozwigzania uzupetniajgcego tam, gdzie budowa
wydzielonej drogi dla rowerdw nie jest mozliwa lub bytaby nieuzasadniona ekonomicznie?

5. Czy planowane jest opracowanie wykazu miejsc, w ktdrych wystepujg najwieksze przerwy w
ciggtosci infrastruktury rowerowej, wraz z harmonogramem ich sukcesywnego eliminowania?

6. Czy Miasto planuje poprawe nawierzchni drogi dla rowerdéw zlokalizowanej po wschodniej stronie
al. Jana Pawta Il na odcinku od ul. Ablewicza do wysokosci stacji paliw? Obecny stan nawierzchni na
tym odcinku znaczgco odbiega od standardéw oczekiwanych od infrastruktury rowerowej, wptywajac
negatywnie na komfort i bezpieczenstwo poruszania sie rowerzystéw.

Uwazam, ze konsekwentne uzupetnianie istniejgcej infrastruktury o brakujce odcinki pozwoli
stosunkowo niewielkim naktadem srodkéw stworzy¢ sie¢, ktdra bedzie rzeczywiscie funkcjonalna i
zacheci mieszkancéw do codziennego korzystania z roweru jako $rodka transportu.

Osiggniecie petnej sieci poprzez budowe wytgcznie nowych drég dla roweréw bedzie procesem
wieloletnim, dlatego juz dzi$ warto wykorzystywaé rozwigzania organizacyjne oraz niewielkie
inwestycje, ktdre pozwolg znaczgco poprawic ciggtosc i funkcjonalnosé istniejgcej infrastruktury.
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