PROJEKT

UCHWALA
RADY MIEJSKIEJ W TARNOWIE
z dnia 20.02.2025 r.

W sprawie przyje¢cia stanowiska o koniecznosci zachowania szprychy nr 7 zapewniajacej szybkie
polaczenie z Warszawg oraz Kielcami

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2024 r. poz.
1465 i poz.1572), Rada Miejska w Tarnowie uchwala, co nastepuje:

§ 1. Rada Miejska w Tarnowie wyraza stanowisko, dotyczace koniecznosci wspélnych dziatan
Prezydenta Tarnowa, parlamentarzystow ziemi tarnowskiej oraz wszystkich samorzadowcow
i przedstawicieli magistratu celem zachowania szprychy nr 7 w nowym projekcie Centralnego Portu
Komunikacyjnego.

Wyrazamy nasze zaniepokojenie wynikajace z obecnego ksztaltu projektu, ktéry marginalizuje
Tarnéw i wyklucza go komunikacyjnie. Apelujemy o uwzglednienie w projekcie oraz realizacje inwestycji
kolejowych w ramach siodmej szprychy Centralnego Portu Komunikacyjnego, a w szczegdlnosci
rozbudowy i przedtuzenia linii kolejowej nr.73 do przebiegu Opoczno — Kielce — Busko-Zdréj — Tarnow.
Proponowana rozbudowa i przedtuzenie rzeczonej linii stanowi kluczowe uzupetnienie migdzyregionalnej
sieci.

Idea polaczenia kolejowego Tarnowa i Kiele nie jest nowa. Juz w okresie miedzywojennym temat
polaczenia kolejowego tych dwoch miast traktowany byl bardzo powaznie. W tym czasie funkcjonowato
nawet polgczenie z przesiadka z wykorzystaniem kolei waskotorowej Szczucin-Staszow. Niestety najpierw
druga wojna $wiatowa a pozniej okres komunizmu zahamowaly plany budowy peloprawnego potaczenia, a
likwidacja kolei waskotorowej ostatecznie pogrzebala plany polaczenia kolejowego Kielc i Tarnowa.
Degradacja polaczen kolejowym w regionie postepowala nadal co zaowocowalo zakonczeniem kursowania
pociggdéw pasazerskich z Tarnowa do Szczucina i z Kielc do Buska Zdroju (obecnie udalo sie z
powodzeniem przywréci¢ polgczenie Kielce — Busko Zdrdj co pokazuje zapotrzebowanie na obecnosé
kolejowego transportu publicznego na tym obszarze).

Na skutek braku polgczeni kolejowych transport publiczny pomiedzy miejscowosciami na trasie
Kielce — Busko-Zdréj — Tarnéw przez ostatnie lata odbywat si¢ w oparciu o autobusy PKS. Niestety na
skutek upadku obstugujacych ta trase PKS Tarnéw i PKS Busko-Zdréj siatka polaczen autobusowych
taczacych Kielce, Busko-Zdro6j i Tarnow stopniata do zaledwie 3 polgczen dalekobieznych w ciggu doby.
Polgczen lokalnych Iaczacych Busko-Zdréj z Tarnowem nie ma weale. Co za tym idzie wiele miejscowosci
potozonych wzdluz tej osi transportowej pozbawiona jest mozliwoéci dojazdu transportem publicznym do
Buska-Zdroju, Kielc c¢zy Tarnowa. W chwili obecnej aby korzystajac z transportu publicznego dotrzeé
z Kielc do Tarnowa w niektérych godzinach trzeba nadkltadaé ponad 100km (a dojezdzajac z miejscowosci
pomigdzy czasem nawet 200 km) przez Krakow co wydluza tras¢ przejazdu niemal dwukrotnie. Podobnie
rzecz ma si¢ z dojazdem do Tarnowa z Buska-Zdroju.



To wszystko sprawia ze pomimo sasiedztwa powiaty pogranicza wojewodztw Swietokrzyskiego i
Matopolskiego sg ze soba bardzo stabo powigzane komunikacyjnie co negatywnie wptywa na lokalny rynek
pracy uniemozliwiajac dojazdy do pracy w sgsiednim wojewddztwie przy uzyciu transportu publicznego.

Utworzenie polgczenia kolejowego faczacego Kielce, Busko-Zdroj i Tarnéw stanowitoby doskonate
remedium na te problemy. Kursujgce w réwnych odstgpach czasowych pociggi regionalne umozliwiatyby
mieszkaficom regionu sprawny dojazd do Kiele, Tarnowa i Buska-Zdroju, co stanowiloby wzmocnienie
lokalnego rynku pracy tych miast ktore w coraz wigkszym stopniu borykaja sie z problemem luki
pokoleniowej i uzupetnienie juz istniejacej oferty przewozowej na odcinku Kielce — Busko-Zdréj.

W dziewigciu gminach przez ktore przebiegaé ma planowana linia taczaca Kielce z Tarnowem
mieszka facznie nieco powyzej 400 tysigcy mieszkancéw. To o 100 tys. mieszkancéw wiecej niz taczna
liczba mieszkancéw 11 gmin zlokalizowanych wzdtuz linii kolejowej Tarnéw — Nowy Sacz po ktorej w
petnej relacji kursuje codziennie 10 par pociagdéw regionalnych a w sezonie turystycznym takze jedna para
pociggéw dalekobieznych. To pokazuje ze réwniez pod wzgledem ekonomicznym uruchomienie polaczen
pasazerskich w relacji Kielce — Busko-Zdroj — Tarnéw jest w pelni uzasadnione.

Oprécz wyzej wymienionych argumentow warto réwniez wspomnie¢ o szybszym polgczeniu ze
stolicg. W dzisiejszym $wiecie z galopujaca cyfryzacja aktywnosci zawodowe czesto nie s3 juz
determinowane gléwnie przez miejsce zamieszkania, a hybrydowy model pracy pozwala mieszkancom
miasta na korzystanie z rynku pracy wigkszych osrodkéw miejskich. Szybkie polgczenie z Warszawa
wplynie pozytywnie na wizerunek miasta, ktére poprzez dobrg komunikacje moze byé $wietnym miejscem
do zycia przy réwnoczesnym spetnianiu zawodowych pasji w wigkszych miastach. Dobra komunikacja to
rowniez argument dla potencjalnych inwestoréw, ktorzy nie tylko sami wybieraja kolej jako wygodna
i efektywng forme¢ podrézowania, ale réwniez widza potencjal w miescie, ktére chee sie rozwijaé poprzez
dobrg komunikacje.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza sie Prezydentowi Miasta Tarnowa.

§ 3. Niniejszg uchwale dorgcza si¢ Postom, Senatorom, Marszatkom Sejmu i Senatu
Rzeczypospolitej Polskie;j.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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