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1. WSTEP

1.1. Celizakres opracowania

Elektromobilnos¢ stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju wspdtczesnych miast. Réwniez Polska
podjeta od roku 2017 dziatania zmierzajgce do stworzenia warunkow dla rozwoju elektromobilnosci oraz
paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony) w sektorze transportowym. Dlatego tez 11
stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych®. Nowe
regulacje majg stymulowac rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw
ekologicznych. W szeregu przepisdw ustawa wskazuje na polskie samorzady, jako jednego z uczestnikdow

procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Mowigc o transporcie nisko- i zeroemisyjnym istotnym jest zdefiniowanie pojazdéw samochodowych,
ktore ten transport tworzg. Na potrzeby opracowania niniejszego dokumentu takie pojazdy definiuje sie
w nastepujgcych sposdb:

e Samochdd zeroemisyjny — samochdd oraz autobus wykorzystujgcy do napedu energie
elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub
wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych oraz trolejbus,

e Samochdd niskoemisyjny - pojazd o obnizonej emisji gazéw cieplarnianych lub innych substanc;ji

objetych systemem zarzadzania emisjami gazdéw cieplarnianych zasilany CNG, LNG.

Opracowanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci (z perspektywg do 2035 r.) stanowi odpowied?
na potrzebe zréwnowazonego rozwoju rynku mobilnosci nastawionej na wykorzystanie pojazddw
zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzong polityke klimatyczno-transportows. Przyjecie Strategii,
dokumentu kierunkowego rozwoju elektromobilnosci we Tarnowie i realizacja jej zatozen pozwolg, obok
usprawnienia ruchu miejskiego, na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez

sektor transportowy w miescie.

Celem opracowania niniejszego dokumentu byto przeprowadzenie oceny mozliwosci, okreslenie planu
dziatan oraz analiza mozliwych do realizacji inwestycji jakie nalezy podjgé, aby w petni wykorzystac
potencjat rozwoju elektromobilnosci w miescie. Plan dziatart i harmonogram ich wdrazania opracowany
zostat tak aby w jak najbardziej optymalny sposdb sprostac potrzebom transportowym i srodowiskowym
Tarnowa. Opracowana Strategia jest spdjna z dokumentami strategicznymi i planistycznymi

obowigzujgcymi na terenie miasta, takimi jak: Strategia rozwoju miasta — Tarndw 2020 — Aktywny,

1 Dz.U. 2020 poz. 908 z pdzn. zm.
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Komfortowy, Silny, Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy miasta
Tarnowa, Planem gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Tarnowa do 2020 r. (szerzej opisanymi
w podrozdziale 5.3.) oraz Aktualizacjg projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla gminy miasta Tarnowa. Ponadto zwarte w strategii rekomendacje dla
transportu zbiorowego, wynikajg z Analizy Kosztéw i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Tarnowie autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkow

transportu (tzw. AKK) sporzadzonej w pazdzierniku 2018 r.
1.2. Zrédta prawa

Zmiany jakie mozna zaobserwowaé w zwigzku z rozwojem transportu wywierajg bezposredni wptyw
na strefe regulacji prawnych, ktére muszg uwzgledniaé¢ postep technologiczny i jego konsekwencje
spoteczne. Przewidywany rozwdj rynku samochodéw elektrycznych stanowi dodatkowe wyzwanie
dla prawodawcéw. Do niedawna Polski stan prawny nie zawierat szczegdtowych przepiséw
dedykowanych elektromobilnosci, ktére w catoSciowy sposdb regulowatyby to zagadnienie.
W roku 2014 Komisja Europejska wydata dyrektywe (2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.)
dotyczacg rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ten akt prawny naktada na panistwa
cztonkowskie obowigzek rozwoju odpowiedniej infrastruktury, m. in. wprowadzajgc swojego rodzaju
utatwienia i zachety dla potencjalnych inwestoréw. Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
ktére sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministréw. Na podstawie przyjetych
strategii, uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.,
ktora wprowadza rowniez zobowigzania dla samorzagddéw terytorialnych, m.in. sporzadzenie Analizy
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych. Wszystkie instrumenty, jakie zostaty zaprojektowane w nowej Ustawie
zmierzajg do upowszechnienia zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdéw z napedem

alternatywnym.
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NAJWAZNIEJSZE WYMOGI DO OBLIGATORYJNEGO WDROZENIA W TARNOWIE

Zapewnienie udziatu pojazddw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow.

,Jednostka samorzqdu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatdw, ktorych
liczba mieszkaricow nie przekracza 50000, zapewnia, aby udziat pojazdow
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazddw w obstugujgcym jq urzedzie byt
rowny lub wyzszy niz 30% liczby uzytkowanych pojazddw.” (art. 35, ust. 1 Ustawy

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Wykonywanie i zlecanie zadan publicznych przy udziale pojazdéow elektrycznych

lub napedzanych gazem ziemnym.

( . LJednostka samorzgdu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych

) liczba mieszkancdw nie przekracza 50000, wykonuje lub zleca wykonywanie zadari
publicznych, okreslonych w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzqdzie gminnym (Dz. U. z 2019 r. poz. 506 i 1309), art. 4 ust. 1 ustawy
z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 511)
albo art. 14 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzqdzie wojewddztwa
(Dz. U.z2019r. poz. 512), z wytgczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy
wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdow elektrycznych Ilub pojazdow
napedzanych gazem ziemnym” (art. 35, ust. 2, pkt. 1 i 2 Ustawy

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej
podmiotom, ktérych udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych
pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co
najmniej 30%.
,Jednostka samorzgdu terytorialnego, z wyfgczeniem gmin i powiatdw, ktdrych
(_ _ liczba mieszkarncow nie przekracza 50000, swiadczy ustuge lub zleca swiadczenie
m ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2019 r. poz. 2475 ze zm.) podmiotowi,
ktorego udziat autobusdw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazddw

na obszarze tej jednostki samorzqdu terytorialnego wynosi co najmniej 30%.”

(art. 36, ust. 1 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).
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Jednostka samorzadu terytorialnego co 36 miesiecy przeprowadza analize
kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw niskoemisyjnych
we flocie transportu zbiorowego. Jezeli wyniki analizy wskazujg na brak korzysci
z wykorzystywania  autobusoéw  zeroemisyjnych,  jednostka  samorzadu
terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36 Ustawy, moze nie realizowa¢ obowigzku

osiggniecia poziomu udziatu autobusow zeroemisyjnych.

Zapewnienie minimalnej (okreslonej w art. 60 Ustawy) liczby ogdlnodostepnych

stacji tadowania pojazddéw elektrycznych.

»Minimalna liczba punktdw tadowania zainstalowanych do dnia 31 marca 2021 r.

w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach wynosi:

Kryteria jednostki samorzadu terytorialnego
Liczb . .
c2 ,a Liczba Minimalna liczba Minimalna II?Zba
= punktow . . . samochodow
= . mieszkancéw | zarejestrowanych .
tadowania . .. . przypadajaca na 100
- Wyzsza niz samochodow . , .
2 tys. mieszkarncow
1000 1 000 000 600 000 700
210 300 000 200 000 500
100 150 000 95 000 400
60 100 000 60 000 400

Wedtug art. 60 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zgodnie
z zaprezentowanymi wyzej danymi Tarnéw powinien zapewni¢ minimum 60

punktéw tadowania w ogdlnodostepnych stacjach tadowania.

Mozliwos¢ utworzenia stref czystego transportu.

,W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i Srodowisko
w zwiqgzku z emisjq zanieczyszczen z transportu w gminie liczqcej powyzej 100 000
mieszkancdw dla terenu srédmiejskiej zabudowy lub jej czesci, stanowigcej
zgrupowanie intensywnej zabudowy na obszarze srddmiescia, okreslonej
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego
braku w studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
gminy, mozna ustanowi¢ na obszarze obejmujgcym drogi, ktdrych zarzqdcq jest
gmina, strefe czystego transportu, do ktdrej ogranicza sie wjazd pojazddw innych
niz elektryczne, napedzane wodorem lub gazem ziemnym.”(art. 39,

ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).
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Zgodnie z zapisem w art. 39 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych miasto
Tarndéw bedzie zobowigzane do wdrazania czesci kryteriow obligatoryjnych, jednakze w zwigzku
z podjetym opracowaniem Strategii przeprowadzono analize pod katem ewentualnego wdrozenia
pozostatych kryteridéw na terenie miasta, miedzy innymi ze wzgledu na fakt, iz miasto petni funkcje
centrum gospodarczego regionu tarnowskiego, a realna liczba uzytkownikéw infrastruktury miejskiej

jest znacznie wieksza.
1.3. Cele rozwojowe i strategie gminy

Dokumentem okreslajgcym cele i strategie rozwoju miasta jest uchwalona w roku 2011 Strategia

Rozwoju Miasta Tarnéw 2020 — Aktywny, Komfortowy, Silny.

Strategia rozwoju miasta jest najwazniejszym dokumentem miejskim, definiujgcym obszary i cele
prowadzonej lokalnie polityki rozwoju. Stanowi ona punkt wyjscia dla wszelkiej pdzniejszej aktywnosci
samorzadu, pozwala wykorzystac¢ szanse i mozliwosci rozwojowe, bazujac jednoczesnie na mocnych
stronach danego osrodka. Miasto ma rozwijac sie w sposdb zrownowazony i zwarty w poszanowaniu dla
zasobow srodowiska naturalnego, a takze oferowac mieszkaricom wysokg jakos¢ zycia i wszechstronny

rozwoj.

W dokumencie wskazano rowniez gtéwny cel strategiczny, ktorym jest wzmocnienie roli miasta jako
lidera regionu, ktéry bedzie atrakcyjny inwestycyjnie, innowacyjny, wspierajgcy przedsiebiorczosé,

komfortowy, przyjazny dla mieszkanca, a takze obszaru, ktéry stanie sie centrum ustug ponadlokalnych.

W ramach priorytetowych obszardw rozwoju wyznaczono cele strategiczne, ktére zostaty
uszczegdtowione w zapisach poszczegdlnych programéw kluczowych. Mogg one by¢ zrealizowane
miedzy innymi poprzez rozwdj elektromobilnosci. Nakreslone w dokumencie misja i cele szczegdtowe,

ktore budujg podstawy i fundament dziatan rozwojowych w Tarnowie przedstawiajg sie nastepujgco:
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla miasta Tarnowa do 2035 .

PRIORYTETOWE OBSZARY ROZWOJU | CELE STRATEGICZNE

OBSZAR | OBSZAR I
ROZWOI GOSPODARCZY KOMFORT ZYCIA
Cel strategiczny: Cel strategiczny:
Tarndw - atrakcyjny inwestycyjnie, Tarnéw - komfortowy, przyjazny dla
innowacyjny, wspierajacy mieszkarica

rzedsiebiorczos¢ . . .
P ¢ 2.1. Tworzenie kreatywnej przestrzeni dla

1.1. Rozwaoj miejskich stref realizacji celéw spotecznych

aktywnosci gospodarczej 2.2. Zwiekszanie atrakcyjnosci lokalnej

1.2. Wspieranie przedsiebiorczosci infrastruktury spotecznej i estetyki miasta
mieszkancow i rozwdj gospodarki

oparte] na wiedzy 2.3. Wykorzystanie nowoczesnych

technologii w zarzgdzaniu miastem i

1.3. Poprawa zewnetrznej Swiadczeniu ustug miejskich
dostepnosci komunikacyjnej 2.4. Rozwdj przyjaznej komunikacji miejskiej
Tarnowa

) ) , . 2.5. Troska o Srodowisko naturalne
1.4. Zwiekszanie rozpoznawalnosci

Tarnowa, jako atrakcyjnego miejsca 2.6. Podnoszenie bezpieczenstwa
do prowadzenia biznesu mieszkancow

OBSZAR Il

REGIONALNE ODDZIAtYWANIE

Cel strategiczny:

Tarnéw
- centrum ustug ponadlokalnych
3.1. Rozwdj ksztatcenia akademickiego i ponadlokalnego
3.2. Stworzenie nowoczesnej oferty wysokospecjalistycznych ustug medycznych
i profilaktycznych
3.3. Zwiekszenie atrakcyjnosci obszaru miasta
3.4. Tarndw - regionalne centrum czasu wolnego
3.5. Wzmocnienie atrakcyjnosci turystycznej miasta
3.6. Intensyfikacja wspotpracy z Powiatem Tarnowskim

1.4. Charakterystyka gminy

Tarndw jest miastem na prawach powiatu, potozonym we wschodniej czesci wojewddztwa
matopolskiego. Miasto stanowi gtéwny osrodek gospodarczy rejonu tarnowskiego i jeden
z najwazniejszych w Polsce potudniowej. Tarndw sasiaduje z piecioma gminami:

e od pdtnocy sgsiaduje z gminami z gminami Zabno i Lisig Gorg,

e od wschodu, potudnia i pétnocnego zachodu z gming wiejska Tarndw,

e od potudniowego wschodu z gming Skrzyszéw,

e 0od zachodu z gming Wierzchostawice.

12

1d: 544370E2-7939-4084-976A-F042F7886938. Podpisany Strona 12



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla miasta Tarnowa do 2035 r.

Miasto Tarnow dzieli sie na 16 osiedli:

Osiedle nr 1 Staréwka
Osiedle nr 2 Strusina
Osiedle nr 3 Piaskéwka
Osiedle nr 4 Grabdwka
Osiedle nr 5 Rzedzin
Osiedle nr 6 Gumniska
Osiedle nr 7 Krakowska
Osiedle nr 8 Moscice
Osiedle nr 9 Chyszéw
Osiedle nr 10 Klikowa
Osiedle nr 11 Krzyz
Osiedle nr 12 Jasna
Osiedle nr 13 Westerplatte
Osiedle nr 14 Legionow
Osiedle nr 15 Koszyce

Osiedle nr 16 Zielone

AR oW

CJ

Rysunek 1: Potozenie miasta Tarnowa na tle wojewddztwa

13
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Powierzchnia Tarnowa wynosi 72,38 km?, za$ liczba mieszkaricdw w miescie na koniec 2019 r. wyniosta

106 894 osdb (Dane GUS). Gestosé zaludnienia na obszarze miasta w tym okresie to 1 477 os./km?.

i 1 |
POWIERZCHNIA MIESZKAKCOW WOJEWODZKIE

LICZBA DROGI KRAIOWE/

e

TERENY ZIELONE

Odlegtos¢ miasta od najwiekszych osrodkdw miejskich w Polsce zaprezentowano na ponizszej mapie

(Rysunek 2).
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Rysunek 2: Odlegtosci z Tarnowa do gtownych osrodkdéw miejskich w kraju

Miasto Tarnéw potozone jest w odlegtosci 83 km od Krakowa (stolicy wojewddztwa matopolskiego) oraz

289 km od miasta stotecznego Warszawy. W Krakowie oraz Rzeszowie znajdujg sie najblizsze polskie

miedzynarodowe porty lotnicze (Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice i Port

lotniczy Rzeszéw-Jasionka). Do Balic dojechaé mozna autostradg A4, zas do portu lotniczego Rzeszow-

Jasionka drogg krajowa autostradg A4. W podobnej odlegtosci od miasta znajduje sie rowniez

miedzynarodowy Port lotniczy Poprad-Tatry na Stowacji.
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Dostepnos¢ komunikacyjna miasta Tarnowa realizowana jest przede wszystkim przez transport drogowy

i kolejowy. Przez obszar miasta przebiegajg nastepujgce drogi:

e autostrada A4 Jedrzychowice (przejscie graniczne z Niemcami) — Wroctaw — Opole
— Katowice — Krakdw — Tarnéw — Rzeszéw — Korczowa (przejscie graniczne z Ukraing);

e drogi krajowe: DK nr 73 Wisniéwka — Kielce — Busko-Zdrdéj — Szczucin — Dgbrowa Tarnowska —
Lisia Gora — Tarndéw - Jasto oraz DK nr 94 Zgorzelec — Wroctaw — Opole — Strzelce Opolskie —
Bytom — Sosnowiec — Krakéw — Tarndow — Rzeszow — Korczowa (przejscie graniczne z Ukraing);

e drogi wojewddzkie DW nr 973 Busko-Zdréj — Nowy Korczyn — Zabno — Tarnéw —
Wierzchostawice oraz DW nr 977 Tarnéw — Tuchéw — Gromnik — Zborowice — Moszczenica —

Gorlice — Konieczna (przejscie graniczne z Stowacja);

TARNOW

KRAKOW WARSZAWA RZESZOW POPRAD

Przez Tarndw przebiegajg nastepujace linie kolejowe o facznej dtugosci 22,4 km:

e nr 91 Krakéw Gtéwny — Medyka stanowigca cze$é pan-europejskiego szlaku E 30,
e nr 96 Tarndw — Muszyna — Leluchdw popularnie okreslana jako , kryniczanka”,

e nr 115 Tarndw — Szczucin (obecnie nieczynna).

Komunikacje miejskg zapewnia Zarzad Drog i Komunikacji w Tarnowie. Jest to jednostka budzetowa
Gminy Miasta Tarnowa utworzona w celu zapewnienia wykonywania przez Prezydenta Miasta Tarnowa
funkcji zarzadcy drdg, zarzadzajgcego ruchem na drogach. Jednostka wykonuje réwniez zadania

organizatora w zakresie organizowania i zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym.

Obecnie na terenie miasta funkcjonuje 19 linii autobusowych podzielonych na linie miejskie

podstawowe | rzedu, podstawowe Il rzedu, uzupetniajgce oraz szczytowe.
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W efekcie przemian spoteczno-gospodarczych i dokonujgcej sie restrukturyzacji i prywatyzacji
gospodarki, w Tarnowie dynamicznie rozwija sie sektor prywatny. W 2020 roku na terenie miasta byto

zarejestrowanych 12 042 podmiotéw gospodarki narodowej (wg GUS, stan na 30.04.2020).
1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Miasto Tarnéw lezy w obrebie Ptaskowyzu Tarnowskim na skraju Niziny Sandomierskiej i Pogdrza
Karpackiego w pdtnocno-wschodniej czesci Wojewddztwa Matopolskiego. Przez jego centrum
przeptywa potok Watok, a w granicach administracyjnych rzeka Biata bedgca doptywem Dunajca.
Na terenie miasta znajduja sie liczne parki oraz tereny zielone. Oprocz waloréw srodowiskowych miasto
stanowi bardzo wazinym os$rodek gospodarczy i kulturalny ziemi tarnowskiej. Polityka rozwoju
elektromobilnosci miasta Tarnowa musi uwzgledni¢ specyfike miasta. Z uwagi na potozenie
na skrzyzowaniu waznych szlakéw komunikacyjnych, miasto ma charakter tranzytowy. Ponadto jest
scisle powigzane z otaczajgcymi go miejscowosciami, ze wzgledu zaspokajanie potrzeb centralnych
powiatu — handel, ustugi, edukacja, kultura, praca. Nalezy zatem przy opracowywaniu polityki rozwoju
elektromobilnosci w miescie wzig¢ pod uwage potrzeby mieszkancow jak réwniez jego statych
uzytkownikow zewnetrznych (liczba mieszkancow powiatu wynosita w 2019 roku 201 509 osoéb),
co sprawia, ze szczegdlnie komunikacja zbiorowa powinna odgrywac znaczng role w systemie
transportowym miasta. Nalezy przy tym pamietaé, ze transport zbiorowy cechuje sie wysokimi
zdolnosciami przewozowymi — zajmuje mniej przestrzeni na ciggu komunikacyjnym w stosunku do ilosci

przewozonych oséb.
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

Niniejszy rozdziat charakteryzuje stan jakosci powietrza na terenie miasta Tarnowa. Wartosci
wskaznikéw dla terenu objetego opracowaniem oparto o wyniki pomiaréw stacji monitorowania
powietrza nalezacej do WIOS — zlokalizowanej przy ul. Bitwy pod Studziankami 5 (tta) w Tarnowie oraz
przy ul. ks. Romana Sitko (komunikacyjna). W analizie uwzgledniono réwniez dane Programu ochrony

powietrza dla wojewddztwa matopolskiego? z 2019 r.
2.1. Metodologia obliczenia wskaznikdw zanieczyszczen

Dla obliczenia wskaznikdw zanieczyszczen w miescie wykorzystano zindeksowane wartosci
zaproponowane przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska - polski indeks jakosci powietrza
obliczany jest bezpoérednio w bazie danych JPOAT2.0 GIOS® bazujgc na otrzymanych danych

z wybranych stacji pomiarowych PafAstwowego Monitoringu Srodowiska.

Indeksy poszczegdlnych zanieczyszczen liczone sg na podstawie 1-godzinnych stezen, ktére stanowig
baze do wyznaczania wartosci polskiego indeksu jakosSci powietrza w oparciu o wartosci z ponizszej
tabeli. Dane w tabeli odnoszg sie do takich stezen jak: pytu PM10, ozonu, dwutlenku azotu, dwutlenku

siarki, benzenu i tlenku wegla.

Ponizsza tabela prezentuje skale barwna dla polskiego indeksu jakosci powietrza — GIOS.

Tabela 1: Skala barwna dla polskiego indeksu jakosci powietrza — GIOS

Indeks jakosci PM10 PM2,5 (0F} NO2 SOz CsHs (6(0)
powietrza [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] | [mg/m?]

Bardzo dobry 0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3

21,1-61 13,1-37 71,1-121 | 41,1-101 | 51,1-101 6,1-11 3,1-7

61,1-101 37,1-61 | 121,1-151 | 101,1-151 | 101,1-201 | 11,1-16 7,1-11

Dostateczny 101,1-141 | 611-85 | 151,1-181 | 151,1-201 | 201,1-351 | 16,1-21 11,1-15

Zty 141,1-201 | 851-121 | 1811-241 | 201,1-401 | 351,1-501 | 21,1-51 15,1-21

Bardzo zty >201 >121 >241 > 401 >501 >51 >21

2 Uchwata nr 39/2/612/09 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego Dz. U. woj. Matopolskiego 2010 nr 56 poz. 377
Z poézn zm.
3 https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/archives
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Odnotowany poziom jakosci powietrza pozwala na okreslenie w jaki sposdb stezenie poszczegdlnych
zanieczyszczenn we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i zycie ludzi. Znaczenie poszczegdlnej

rangi indeksu dla zdrowia jest nastepujace (zrédto: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska):

e Bardzo dobry — Jakos¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie stanowi
zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajgce do wszelkich aktywnosci na wolnym
powietrzu, bez ograniczen.

e Dobry — Jakos$¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza powoduje brak
lub niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywaé na wolnym powietrzu i wykonywac
dowolng aktywnos¢, bez ograniczen.

e Umiarkowany —Jakos¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza moze stanowié
zagrozenie dla zdrowia w szczegélnych przypadkach (dla osdb chorych, osdb starszych, kobiet
w cigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym powietrzu.

e Dostateczny — Jakos¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi
zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla osdb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych
dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrécenie
lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnosé
wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

o 7ty — Jakos¢é powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny
unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢
do minimum wszelkg aktywnos$¢ fizyczng na wolnym powietrzu - szczegdlnie wymagajaca
dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

e Bardzo zty — Jakos¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie. Osoby chore,
starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unika¢ przebywania na wolnym
powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym powietrzu
do niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz s3 odradzane.
Dtugotrwata ekspozycja na dziatanie substancji znajdujacych sie w powietrzu zwieksza ryzyko
wystgpienia zmian m.in. w uktadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym oraz

odpornosciowym.
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2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na ogodlny stan zanieczyszczonego powietrza wptywa wiele czynnikdw. To wieloparametrowy uktad,
w ktorym na niewiele czynnikdw mozna mie¢ wptyw. Jedynym parametrem, na ktory realnie da sie

oddziatywac jest wielkos¢ emisji. Mozna wyrdzni¢ nastepujgce czynniki:

Rozmieszczenie i wydajnos¢ Zrodet emisji zanieczyszczeh na danym

obszarze i poza nim.

Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajgce, badZ nie, usuwaniu

emitowanych lokalnie zanieczyszczen.

0 o0
”,: Warunki topograficzne.
XN\\¥

Rozmieszczenie i natezenie zrédet emisji zanieczyszczen na danym obszarze i poza nim dotyczy m.in.
poziomu nagromadzenia lokalnych Zrédet emisji powierzchniowej, liniowej i punktowej oraz
oddziatywanie tta naptywowego z sgsiednich powiatdw, wojewddztw i panstw. Najwiekszg role majg
tutaj zanieczyszczenia emitowane lokalnie na niewielkiej wysokosci. Na natezenie Zrodet emis;ji
zanieczyszczen, w przypadku procesdw spalania w energetyce, przemysle itransporcie, wptyw majg
zastosowane filtry, odpowiednio wyregulowany proces spalania oraz jakos$¢ spalanego paliwa.
Im efektywniejsze filtry i lepiej wyregulowany proces spalania, tym mniejsza jest emisja zanieczyszczen
do atmosfery. W przypadku Zrddta zanieczyszczenia powietrza jakim jest transport, wielkos¢ emisji
zalezy przede wszystkim od liczby Zrdédet, to znaczy od liczby pojazdéw spalinowych oraz rodzaju i
wielkosci zastosowanych silnikéw. Wielkos$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy przede wszystkim od
ilodci irodzaju spalanego przez nie paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych, takich jak
katalizatory czy filtry m.in. DPF. Emisje zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje sie
normami EURO. Od 2014 roku obowigzuje norma EURO 6 (Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 459/2012%)
dla lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych. Dopuszczalna wartos¢ emisji tlenkéw azotu wynosi
400 mg/kWh, a wiec 0 80% mniej niz w normie Euro 5. Limity emisji czgstek statych zostaty zmniejszone
0 66% i wynosza 10 mg/kWh. Norma dotyczaca liczby czastek statych, obowigzuje od 2013 r. z norma

Euro 5b dla silnikéw wysokopreznych, a od 2015 r. z wartoscig Euro 6 dla silnikéw benzynowych.

4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A32012R0459
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Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajace, badz nie, usuwaniu emitowanych lokalnie
zanieczyszczen. To grupa czynnikdw wptywajgca na emisje przede wszystkim poprzez dyfuzje
atmosferyczng, wielko$¢ zmiany temperatury, predkosé¢ i kierunek wiatru, grubos¢ warstwy mieszania,
opady atmosferyczne, przemiany zanieczyszczern w atmosferze oraz inne czynniki meteorologiczne.
Wszystkie one wptywajg na stan zanieczyszczenia powietrza. Od nich zalezy stezenie zanieczyszczen
i warto$¢ opadu pytu na danym obszarze. Zaleznie od rodzaju emitora oraz czynnikéw
meteorologicznych obszar oddziatywania Zrédta emisji zanieczyszczen moze wynosi¢ nawet setki
kilometréw, czasami przekraczajgc granice panstw. Zasadniczymi elementami wptywajgcymi
na zanieczyszczenia wyemitowane do atmosfery majg predkosc i kierunek wiatru, charakter turbulenc;ji
powietrza, temperatura powietrza, opady atmosferyczne, zachmurzenie i ci$nienie atmosferyczne.
Istnieje mozliwos¢, ze w przypadku wystgpienia okreslonych warunkéw smuga zanieczyszczen jest
dtuzsza. W innych przypadkach silniejszy wiatr moze wspomagac dyfuzje turbulencyjng, wskutek czego
zanieczyszczenia tatwiej ulegajg rozpraszaniu. Parametr predkosci wiatru jest Scisle zwigzany
ze stabilnoscig atmosfery. Wprowadzenie wiekszej predkosci wiatru w warunkach atmosfery
niestabilnej spowoduje zmniejszenie dtugosci smugi. Natomiast w atmosferze stabilnej dtugos¢ smugi
bedzie wieksza przy wiekszej predkosci wiatru. Wzrost predkosci wiatru powoduje obnizenie stezenia
sktadnikéw zanieczyszczajagcych w powietrzu. Predkos$¢ wiatru jest zatem parametrem wptywajgcy
korzystnie na spadek stezenia substancji szkodliwych w powietrzu. Nalezy zauwazy¢, ze najwieksze
stezenia zanieczyszczenn atmosferycznych wystepujg w przyziemnej, najnizszej warstwie powietrza.
Wraz ze wzrostem odlegtosci od Zrédta emisji mozna obserwowac wzrost stezenia w wyzszych
warstwach atmosfery. Z drugiej strony wzrost predkosci wiatru zmniejsza mozliwos¢ oderwania sie
,obtoku” zanieczyszczen od powierzchni ziemi, co prowadzi do zwiekszenia zasiegu i powierzchni strefy
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Przy braku wiatru zanieczyszczenia zalegajg w miejscu gdzie
zostaty wyemitowane. Opady atmosferyczne oraz wilgotnos¢ powietrza stanowig dodatkowy element
decydujgcy o przemieszczaniu sie i zasiegu zanieczyszczen. Opady, gtéwnie deszcze, powodujg
zmniejszenie stezenia zanieczyszczen powietrza, w wyniku rozpuszczania ich w wodzie, wchtaniania
zanieczyszczen na powierzchni kropel i mechanicznego dziatania opadodw. Kiedy temperatura jest niska,
obserwuje sie znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na intensywniejszg eksploatacje piecow grzewczych
w gospodarstwach domowych, ktére sg gtéwnym emitentem zanieczyszczen sposréd tak zwanej
LNniskiej emisji”, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W przypadku
procesdw spalania w gospodarstwach domowych najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj
stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobdr parametréw spalania. Najwiekszg emisjg

charakteryzujg sie piece niskiej klasy na paliwo state. ROwniez silniki spalinowe, napedzajgce wiekszos¢
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uzytkowanych w miescie pojazddw, pracujace w niskiej temperaturze emitujg wiecej zanieczyszczen,

ze wzgledu na m.in. intensywniej zachodzgce wtedy spalanie niecatkowite.

Warunki topograficzne majg réwniez znaczny wptyw na wielko$¢ zanieczyszczen — uksztattowanie
terenu, wystepowanie niecek/wzniesienn terenu, umozliwiajgcych lub utrudniajgcych mieszanie
sie i przeptyw powietrza lub jego stagnacje. Zawirowania powietrza, tworzgce sie wokdt nieréwnosci
terenowych, zabudowan, paséw zieleni o duzej zwartosci, prowadzg do silniejszego rozptywania
sie obtoku zanieczyszczen. Ruch powietrza nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong predkoscia,
natomiast za przeszkodg predkos$¢ wiatru zmniejsza sie. Strefa za przeszkoda, o matej predkosci wiatru,
nazywana jest cieniem aerodynamicznym. Jego dtugosé zalezy od wysokosci i szerokosci przeszkody oraz
predkosci wiatru. Cien aerodynamiczny moze spowodowac oderwanie sie obtoku zanieczyszczen
powietrza od powierzchni ziemi. Przeszkodami terenowymi mogg by¢: rzezba terenu, lasy, zbiorniki
wodne, budynki itp. W przypadku wystepowania w terenie przeszkody (np. wzniesienia) mogg
wystepowac zaktdcenia kierunku i predkosci wiatru. Nastonecznione zbocza tego wzniesienia, wskutek
nagrzewania sie od promieniowania stonecznego, mogg wytworzy¢ pionowy gradient temperatury,
wptywajgcy na dziatanie wiatru w skali lokalnej. Wazniesienie terenowe stanowi przeszkode
nieprzepuszczalng. Inaczej na przeptyw wiatru wptywajg naturalne przeszkody przepuszczalne,
do ktérych zalicza sie pokrycia lesne, pasy zadrzewien, plantacje roslinne, sady itp. W przypadku
inwestycji drogowej przeszkodg terenowg mogg by¢ takze ekrany akustyczne, wptywajgce na warunki
przewietrzania pasa drogowego. W otoczeniu drég duze budowle, a w szczegdlnosci grupy budynkdw,
tworzg przeszkody terenowe, ktérych optyw powoduje powstawanie wielu stref zawirowan, w ktorych
pogarszajg sie warunki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza. Jest to widoczne szczegdlnie
w obszarach miast, gdzie kierunek wiatru jest zmienny (uwarunkowany zabudowa, kierunkami ulic, itp.).
Sg to czynniki decydujace o rozktadzie stezen substancji zanieczyszczajgcych oraz mogg powodowac

wtdrne porywanie osadzonych na powierzchni terenu pytow.
2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Stan jakosSci powietrza w Tarnowie zdiagnozowano na podstawie wartosci pomiarowych ze stacji
zlokalizowanych ul. Bitwy pod Studziankami 5 (tta) w Tarnowie oraz przy ul. ks. Romana Sitko

(komunikacyjna). Dane pochodzg za rok 2019. Stacja mierzy nastepujgce zanieczyszczenia:

e benzo(a)piren w PM10; e pytzawieszony PM2,5;
e dwutlenek azotu; e dwutlenek siarki;
e tlenkiazotu; e Dbenzen.

e pyt zawieszony PM10 (1-godzinny, 24-
godzinny);
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla miasta Tarnowa do 2035 .

Dla okreslenia doktadnego potozenia i cech charakterystycznych zrédet emisji zanieczyszczen powietrza
danego obszaru przeprowadza sie inwentaryzacje. Uzyskany obraz emisji jest przyblizony, niemozliwym
jest doktadne okreslenie co, ile i kiedy jest emitowane zanieczyszczenie. W kolejnej tabeli przedstawiono

usrednione roczne wyniki pomiardw ze stacji monitoringu powietrza w Tarnéw.

Tabela 2: Wyniki pomiarow zanieczyszczeri dla stacji przy ul. Bitwy pod Studziankami 5 w Tarnowie

styczen 47 25 12,9
luty 39 26 15,2
marzec 32 22 11
kwiecien 30 16 4
maj 17 17 53
czerwiec 22 12 3,7
lipiec 19 22 4,8
sierpien 18 18 3,3
wrzesien 20 20 4.6
pazdziernik 27 21 51
listopad 22 17 5,2
grudzien 22 18 7
Stezenie srednioroczne 26 20 6,8
eionta érecpiorocnego | 01&/ " | 404/ | 20 g/’

(zrédto: http://monitoring.krakow.pios.gov.pl/)

Tabela 3: Wyniki pomiardw zanieczyszczeri dla stacji przy ul. ks. Romana Sitko w Tarnowie

styczen 42 29 57

luty 33 34 73

marzec 28 29 54

kwiecien 27 29 53

maj 15 23 37

czerwiec 15 21 34

lipiec 13 27 43

sierpien 15 26 42

wrzesief 15 27 50

pazdziernik 25 31 74

listopad 23 23 56

grudzien 23 23 45
Stezenie $rednioroczne 23 pg/ m3 | 27 pg/ m3 | 51 pg/ m3
Pl SopICA S 25 g/ v S0 v

(zrodto: http://monitoring.krakow.pios.gov.pl/)
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI /’/;Q\
dla miasta Tarnowa do 2035 r. KV\%/’

Dane pomiarowe stacji WIOS identyfikujg okolice stacji pomiarowej jako obszar przekroczen
dopuszczalnych stezen w powietrzu nastepujgcych substanc;ji:

e pytu zawieszonego PM10 (dobowy);

e BaP

Stezenia $redniodobowe pytu PM10 moga przekracza¢ wartos$¢ 50 pg/m? jedynie 35 dni w roku.
Dokument Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego identyfikuje przekroczenia
w Nowym Saczu, Skawinie i Tuchowie przekroczenia tych stezen wystepowaty nawet ponad 100 dni.
Najwiecej dni ze $redniodobowymi stezeniami pytu PM10 powyzej 50 ug/m?3 notowano w ostatnich

latach w Krakowie, Skawinie, Proszowicach i Nowym Sgczu.

stezenie PM10 [pg/m®]
wariant bazowy
-
-
72

-28
g :‘:io [ granice powiatew

:] 2035 granice gmin

[ 35-40
B - o ns soin N\ MALOPOLSKA

- 50-74 sl - W ZDROWE| ATMUSFERZE

Rysunek 3: Rozktad stezeri Sredniorocznych pytu PM10 na obszarze wojewddztwa matopolskiego (zrédto: Program ochrony
powietrza dla wojewddztwa matopolskiego)

Norma stezen $redniorocznych pytu PM2,5 stale ulega zaostrzaniu, az do roku 2020, w ktorym wartosc
dopuszczalna wynosi 20 pg/m3. Prowadzone pomiary stezed pytu PM2,5 w powietrzu wskazujg
na przekroczenia wartosci dopuszczalnej wynoszacej 25 pg/m3. Przy zaostrzonym poziomie
dopuszczalnym stezen sredniorocznych pytu zawieszonego PM2,5 przekroczenia wystgpity na obszarze
55 gmin o tacznej powierzchni 295,2 km? co stanowi okofo 1,9% powierzchni wojewddztwa

matopolskiego. Od 2011 dwukrotnie zmniejszyt sie obszar wystepowania przekroczen i obnizyta sie
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liczba narazonej ludnosci (o okoto 200 tys.). Wysoka zawartos¢ pytu PM2,5 ma wptyw na zdrowie i zycie
ponad 1 072,6 tys. mieszkancow regionu (31,8% ludnosci wojewddztwa). Od 2020 roku norma dla pytu
PM2,5 wynosi¢ bedzie tylko 20 upg/m3® i przy obecnym poziomie zanieczyszczenia powietrza
przekroczenia wystepowatyby na obszarze 106 gmin. Najwyzsze przekroczenia poziomu dopuszczalnego
wyznaczono na obszarze Krakowa (55,4 pg/m3®), Nowego Sacza (60,84 pg/m3), Nowego Targu

(51,07 pg/m?3) oraz Chrzanowa (49 pg/md).

ydlenicki [ 0% el v S
ﬂi ,f‘u_j‘l < S v‘_‘ ‘r'ﬂ -\f"{
|y

p, 4 . L& :
aaki ¢ \ Eemanowski A" : N\

)
r i X
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.‘__‘_) Mlk f\‘

Srednie roczne
stezenie PM2,5 [pg/m?]
wariant bazowy

|8-10
[ J1wo-12
[ ]12-18
-1 |
:I 17.20 | Qranice powiatow
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B 2325
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Rysunek 4: Rozktad stezen Sredniorocznych pytu PM2,5 na obszarze wojewddztwa matopolskiego (zrodto: Program ochrony
powietrza dla wojewddztwa matopolskiego)

Ze wzgledu na wystepujgce przekroczenia dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu na terenie
wojewodztwa matopolskiego, dokument okreslit dziatania dtugo- i krétkoterminowe zmierzajace do
polepszenia stanu jakosci powietrza na terenie wojewddztwa matopolskiego. Plan dziatan w celu

poprawy jakosci powietrza na poziomie wojewddzkim i lokalnym przewiduje:

Ograniczenie emisji z sektora komunalno-bytowego:
e Wprowadzenie ograniczen w uzytkowaniu instalacji na paliwa state;
e Realizacja gminnych programow ograniczania niskiej emisji (PONE) — eliminacja

niskosprawnych urzadzen na paliwa state;
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e Rozbudowa sieci gazowych zapewniajgca podtgczenie nowych uzytkownikéw;

e Rozbudowa i modernizacja sieci cieptowniczych;

e Wykorzystanie odnawialnych Zrédet energii w celu obnizenia kosztéw eksploatacyjnych
ogrzewania niskoemisyjnego;

e Termomodernizacja budynkdw oraz wspieranie budownictwa energooszczednego
w budownictwie mieszkaniowym;

e Wyeliminowanie spalania odpadéw w instalacjach do tego nieprzeznaczonych oraz

ograniczenie spalania pozostatosci roslinnych na powierzchni ziemi.

Ograniczenie emisji z transportu:

e Rozszerzenie strefy ograniczonego ruchu oraz ograniczonego ptatnego parkowania wraz
z systemem parkingdéw typu ,ParkujiJedz” (Park&Ride);

e Poprawa organizacji ruchu samochodowego w miastach;

e Utrzymanie drég w sposdb ograniczajgcy wtdrng emisje zanieczyszczen poprzez regularne
mycie, remonty i poprawe stanu nawierzchni drog;

e Rozwdj komunikacji publicznej oraz wdrozenie energooszczednych iniskoemisyjnych
rozwigzan w transporcie publicznym;

e Rozwdj komunikacji rowerowej;

e Wzmocnienie kontroli na stacjach diagnostycznych pojazdow.

Ograniczenie emisji przemystowe;j:
e Szczegdlny nadzor nad dziatalnoscig przemystu w obszarach ztej jakos$ci powietrza.
Inne dziatania:
e Samorzad Wojewddztwa koordynatorem dziatarh w kierunku poprawy jakosci powietrza;
e WdrozZenie systemu zarzgdzania jakoscig powietrza w wojewddztwie;
e Edukacja ekologiczna mieszkancow;
e Spodjna polityka na szczeblu lokalnym uwzgledniajgca priorytety poprawy jakosci powietrza;

e Poprawa warunkdéw przewietrzania miast i ochrona terendw zielonych.

Najwiekszym problemem obnizajgcym jakos$¢ powietrza jest tzw. niska emisja. Okreslenie to odnosi
sie do zanieczyszczen powietrza emitowanych na wysokosci do 40 m od gruntu. Powstaje m.in. poprzez
spalanie paliw konwencjonalnych w kottach grzewczych. Wtadze miasta, celem ograniczenia
zanieczyszczen tego typu, prowadzg rdzne dziatania, w ramach ktérych, mieszkancy mogg miedzy
innymi ubiegac sie o dofinansowanie na wymiane sposobu ogrzewania na bardziej ekologiczny.
Aktywnym realizatorem strategii miasta w zakresie likwidacji niskiej emisji jest takze Miejskie

Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej S.A., ktéra sukcesywnie rozwija sie¢ cieptowniczg, zapewniajac
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dostep do ciepta systemowego coraz szerszemu gronu odbiorcow, eksploatujgcych uprzednio

indywidualne Zrddta ciepta na paliwa state.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju

elektromobilnosci

Jak wynika z informacji przekazywanej przez WIOS w Krakowie, na terenie wojewddztwa matopolskiego
stale odnotowuje sie przekroczenia dozwolonej liczby dni powyzej normy dobowej dla pytu
zawieszonego PM10 oraz pyt PM2,5 w powietrzu. Wyzszych poziomow stezen zanieczyszczen nalezy
spodziewac sie zazwyczaj wtedy gdy wystepujg warunki metrologiczne sprzyjajgce kumulacji

zanieczyszczen.

W celu zmniejszenia zagrozen niezbedne jest zatem natychmiastowe podjecie dziatarh zmierzajgcych do
poprawy warunkdéw jakosci powietrza w miescie. W tym celu jednym z krokow jakie podjeto jest

opracowanie niniejszego dokumentu i przyjecie do realizacji dziatarn w nim wytyczonych.

Zgodnie z przyjetym w 2015 roku Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Tarnowa® catkowita
emisja CO, w miescie wynosi 651 042 MgCO,/rok (z czego 239 260 MgCO,/rok to emisja w sektorach,

za ktére odpowiada Gmina Miasta Tarnowa).

Wskutek realizacji zaplanowanych dziatan na terenie Tarnowa mozliwe bedzie uzyskanie odpowiednie]
wielkosci efektu ekologicznego. Planuje sie osiggngé do roku 2023 sumaryczny efekt ekologiczny

siegajacy 13 352,70 Mg/rok.
2.5.  Monitoring jakosci powietrza

Na terenie miasta Tarnowa jak wskazano w niniejszym rozdziale, zlokalizowane sg dwie stacje
monitoringowe jakosci powietrza nalezaca do WIOS. Na terenie miasta znajduja sie réwniez stacje airy
oraz 3 stacje meteo. W niniejszym opracowaniu przy okresleniu stanu jakos$ci powietrza powotuje sie na
dane WIOS. Wiasna sie¢ monitoringu jakosci powietrza stanowi jednak wazny element w edukadji
informacji spoteczenstwa w tym zakresie, dlatego tez rekomenduje sie utrzymanie i rozwdj takich

rozwigzan dla samorzadu.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rowniez rozpoznanie problemu i ocena ktére
zrodta, w ktérym miejscu miasta majg istotny wptyw na jakos¢ powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje
matematyczne modelowanie rozproszenia zanieczyszczen na terenie jednostki administracyjne;.

Dzieki temu mozliwa jest ocena, w ktdorych miejscach miasta udziat zrédet liniowych ma najwiekszy

5 UCHWALA NR XIX/201/2015 RADY MIEJSKIE) W TARNOWIE z dnia 29 grudnia 2015 roku w sprawie Planu
gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Tarnowa do 2020 .
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wptyw na jakos¢ powietrza. W przypadku podjecia ewentualnych dziatan zwigzanych z rozbudowa oraz
utrzymaniem i odpowiednim wykorzystaniem istniejgcej sieci monitoringu w Tarnowie zaleca

sie stosowanie nastepujgcych rozwigzan przy wykorzystaniu istniejgcej sieci pomiarowe;j:

Budowa systemu czujnikdw pomiaru jakoSci powietrza powinna zostac
poprzedzona analiza majacg na celu okreslenie optymalnego rozlokowania
niskokosztowych urzadzen (detektoréw) w terenie. Analiza ta powinna uwzgledniac

—

@ m.in. wielkos¢ miasta, budowe topograficzng jego obszaru, charakter zabudowy,

rozktad sieci drogowej oraz informacje zawarte w dostepnych dokumentach
o charakterze diagnostycznym (wtasciwych dla przedmiotu badan), w szczegdlnosci

w Programach Ochrony Powietrza.

Lokalizacja czujnikdw powinna spetnia¢ w najwiekszym stopniu wymagania
lokalizacyjne okreslone dla statych punktéw pomiarowych, dlatego w niektérych
49 przypadkach celowe moze okazac sie zamontowanie urzgdzen autonomicznych
= energetycznie, czerpigcych i magazynujgcych energie z dowolnego zrddta energii

wolnodostepnej, takich jak np.: promieniowanie stoneczne.

Urzadzenia do pomiaru pytu powinny byé¢ kalibrowane do wskazan stacji
pomiarowych WIOS lub stacji posiadajacych certyfikat réwnowaznoéci z metoda

referencyjng w warunkach zapewniajgcych szeroki zakres stezen (przynajmniej

A

w zakresie 0-100 pg/md).

Whtasciwa polityka informacyjna i zarzadcza w zakresie jakosci powietrza powinna
by¢ oparta o identyfikacje zrédet odpowiedzialnych za ztg jako$¢ powietrza. Celowe
jest zatem wdrozenie w miescie systemu modelowania jakosSci powietrza, ktorego
wyniki mogg by¢ nastepnie prezentowane w postaci mapy jakosci powietrza na
terenie miasta. Zastosowanie takiego podejscia moze umozliwi¢ m.in.:

e wizualizacje stezer w kazdym, dowolnym miejscu miasta,

e okreslenie w trybie on-line, ktére obszary (np. osiedla), obiekty
(np.  szkoty/przedszkola/szpitale) sg/bedg (w  przypadku danych
prognostycznych) narazone na gorszg jakos$¢ powietrza i w jakim stopniu,

e raportowanie (on-line) danych uzyskanych z modelu z poziomu mapy -

tworzenie  rdoznego  rodzaju  raportdow, np. rankingu (osiedli
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lub wybranych obiektow, np. placowek oswiatowych) w oparciu o wskazniki
(Srednie oraz maksymalne stezenia godzinowe) w formie listy lub mapy
(poréwnawczej) dla wybranej godziny,

e prezentowanie innych danych na mapie, np. lokalizacji zrédet emisji oraz
lokalizacji zmian systemdw grzewczych, celem prezentacji zrodet/emisji w
zestawieniu  z zainteresowaniem  mieszkancéw  zmiang  systemoéw
grzewczych,

o okreslenie wptywu 7Zrodet emisji na stezenia zanieczyszczen, co moze
poprawié skutecznos¢ zarzadzania prowadzonymi dziataniami naprawczymi,
poprzez wskazanie udziatu zrédet emisji w stezeniu pytu zawieszonego PM10
i PM2,5 w dowolnie wybranym miejscu miasta,

e przewidywanie epizodow ztej jakosci powietrza i skierowanie
do mieszkancéw odpowiednich rekomendacji/zalecen, dotyczacych
ograniczania emisji i planowania aktywnosci (sport, spacery).

Wiasciwe jest w tym przypadku wykorzystanie danych PMS do walidacji
modelowania, a stacji niskokosztowych do kalibracji modelu (system powinien

asymilowac dane ze stacji niskokosztowych).

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez caty rok kalendarzowy, przy czym

minimalny czas dla analizy i oceny zachodzacych zamian i trendéw wynosi co

najmniej 2 petne lata kalendarzowe.
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3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W TARNOWIE

3.1. Struktura organizacyjna

Dostepnos$¢ komunikacyjna, wptywajac na réznorodne strefy zycia spotecznego i gospodarczego,
stanowi istotny element organizacji przestrzeni. Miasto Tarndw, jako osrodek regionalny, posiada
dogodng dostepnos¢ komunikacyjng. Dobra dostepnos¢ do miasta wojewddzkiego - Krakowa
i pozostatych waznych osrodkdw w regionie jest niezbednym wymogiem zaréwno dla zapewnienia

spdjnosci terytorialnej wojewddztwa, jak i do zwiekszenia dostepnosci rynku pracy i ustug.

Podstawg systemu komunikacyjnego w miescie sg drogi wojewddzkie oraz powiatowe, ktorych taczna
dtugos¢ wynosi 74,31 km:
e Drogi wojewddzkie — 12,83 km,

e Drogi powiatowe — 61,48 km.

Przebieg najwazniejszych ciggdw komunikacyjnych na terenie miasta przedstawia kolejna mapa.

LEGENDA

___ granicaMiasta Tarnéw

autostrada

mmm  drogi krajowe
m— droga wojewddzkie

gtéwne drogi o znaczeniu
lokalnym

—m linie kolejowe

Rysunek 5: Podstawowy uktad komunikacyjny miasta Tarnowa
Uzupetnieniem gtéwnej sieci komunikacyjnej sg drogi gminne, ktére dajg mozliwos¢ dojazdu w kazdy

punkt miasta — o facznej dtugosci 256,92 km.

Lokalne potrzeby transportowe dotyczg kilku segmentdw o odmiennej charakterystyce funkcjonowania
ruchu oraz wiasnosciach technicznych pojazdow. Dodatkowo odrdzniajg sie one pod wzgledem

przynaleznosci do sektorow wtasnosciowych. Wyrdzniono zatem:

e Transport komunalny - przejazdy pojazdow nalezgcych do administracji lokalnej oraz stuzb
komunalnych, a takze innych podmiotéw o charakterze uzytecznosci publicznej (tj. straz

pozarna, instytucje samorzgdowe, organizacje spoteczne mieszkancow),
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e Transport pasazerski - przewozy Srodkami regularnej komunikacji publicznej (tj. dostepnej dla
ogdtu mieszkancow i innych oséb, w tym o szczegdlnych potrzebach),

e Transport indywidualny oséb i fadunkdéw - ruch prywatnych pojazdéw samochodowych
mieszkancéw, firm i podmiotéw innych niz ww. kategorii, w tym samochoddw osobowych,
samochodow ciezarowych lekkich (dostawczych) oraz ciezarowych i innych pojazdéw o masie

catkowitej wiekszej niz 3,5 tony (w tym autobusy, ciggniki samochodowe).

Transport publiczny w miescie tworzy komunikacja autobusowa i kolejowa. Tarnéw posiada bardzo

dobrze rozwinietg siatke potaczen autobusowych krajowych oraz miedzynarodowych.

Podstawa komunikacji zbiorowej na terenie miasta Tarnowa jest komunikacja miejska. Za organizacje
transportu publicznego odpowiada jednostka organizacyjna gminy miasta Tarnowa — Zarzad Drog
i Komunikacji w Tarnowie (w skrécie: ZDiK), natomiast operatorem, na wszystkich liniach, jest Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0.

Oprocz komunikacji organizowanej przez ZDiK na terenie miasta kursujg takze prywatni przewoznicy,
oferujgcy potaczenia o charakterze podmiejskim i lokalnym. PrzewozZnicy funkcjonujg na podstawie
zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Tarnowa lub Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego i na
terenie miasta korzystajg z tych samych przystankéw, co komunikacja miejska. Obecnie przez
Prezydenta Miasta Tarnowa wydanych jest 130 zezwolen dla 34 przewoznikdéw, obstugujg oni niemal

wszystkie kierunki wylotowe z miasta.

Na terenie miasta odbywa sie rowniez transport autobusami komunikacji dalekobieznej. Kursy odbywaja

sie m.in do Krakowa, a takze do Katowic, Kielc, Lwowa, Przemysla, Warszawy i Wroctawia.

Wedtug analizy zamieszczonej w Planie zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Gminy Miasta Tarnowa z powierzonym zadaniem organizacji publicznego transportu zbiorowego
na mocy porozumieri miedzy gminami autobusy komunikacji miejskiej w Tarnowie przewozg ok. 43 tys.
pasazerow w dzien roboczy szkolny, ok. 19 tys. w sobote oraz ok. 14 tys. pasazerdw w niedziele. W latach
2012-2015 liczba pasazerdw korzystajgcych z ustug komunikacji miejskiej ulegta obnizeniu o ok. 20-25%

w zaleznosci od typu dnia.
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3.1.1. Tabor autobusowy komunikacji miejskiej

3.1.1.1. Pojazdy o napedzie spalinowym
Analizujac flote komunikacji miejskiej Tarnowa na dzien 31.12.2019 r., w sktad Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Spoétka z 0.0. w Tarnowie wchodzi 101 pojazddw: 95 autobuséw, 2
samochody specjalne < 3,5 t oraz 1 samochdéd ciezarowy. W ponizej tabeli znajduje sie zestawienie

pojazdéw MPK z podziatem na rodzaj paliwa.

Tabela 4: Charakterystyka floty MPK (stan na dzieri 31.12.2019 r.
(Zzroédto: dane Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Spétka z 0.0. w Tarnowie)

W ogdlnej liczbie pojazdéw
llosé wedtug rodzaju paliwa:
Lp. Rodzaj pojazdu | ogétem alei i}
(szt.) ON - olej P Elektryczne | CNG LNG
. napedowy | benzyna (s2t) (szt) (szt)
(szt.) (szt.) : : :
1 osobowy 3 2 1
dostawczy
g | dmes 35t 2 1 1
(ciezarowy,
specjalny, inny)
3 autobus 95 69 26
ciezarowy
d.m.c. pow. 3,5t
4 (c.|ezarov.vy, . 1 1
specjalny, ciggnik
samochodowy,
@ innny)
5 motocykl

(zrédto: Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug

komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych)
Zgodnie z zamieszczonymi powyzej danymi, fgczny wykorzystywany tabor liczy
101 pojazddw z czego:

@ 3 pojazdy dostawcze < 3,5 t (ciezarowy, specjalny, inny),

@ 95 autobusow (wykorzystywanych w przewozach)
@ 1 pojazd ciezarowy d.m.c. pow. 3,5 t (ciezarowy, specjalny, ciagnik
inny)
Zgodnie z danymi zawartymi w dokumencie Analiza kosztow i korzysci

zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
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autobusow zeroemisyjnych sredni wiek pojazdéw wykorzystywanych przez MPK
to 8,2 roku. 47,37% autobusow spefnia normy spalania EURO 6. Na Wykresie 1.
przedstawiona zostata struktura procentowa pojazdéw MPK wedtug ich wieku.

Autobusy MPK sg napedzane olejem napedowym oraz CNG.

2 LATA 3 LATA 5 LAT

4 v

z7h 5% 5%
7 LAT 8-10 LAT POWYZEJ 10 LAT
) . n

8% 10% 25%

Wykres 1: Struktura procentowa pojazdow wedtug ich wieku

(Zrodto: Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobusow zeroemisyjnych)

Spétka MPK prowadzi sukcesywne wymiany taboru na nowy. Najwiecej autobusoéw zostato

wyprodukowanych w 2018 r.

Obecnie MPK $wiadczy ustugi na terenie Gminy Miasta Tarnowa oraz do 31 grudnia 2020 r. na terenie
gmin: Tarndéw, Plesna, Lisia Gora. Od 1 stycznia 2021 z powodu niepodpisania nowych porozumien
pomiedzy miastem a gminami: Tarndw, Plesna i Lisia Gora zlikwidowane zostato dziesie¢ linii
autobusowych (tzw. wybiegowych, ktérych autobusy dotychczas kursowaty do trzech gmin, linie: 206,
208, 210, 213, 222, 224, 225, 227, 229 i 239), pie¢ linii czeSciowo zmienito trasy i pojawita sie nowa linia
nr 24. Nowe rozwigzania zaplanowano tak, aby zapewni¢ dogodne potgczenia z centrum, zwtaszcza
mieszkarnicom dzielnic potozonych blisko granic miasta, ktérzy dotychczas w duzej mierze korzystali z

autobuséw dojezdzajacych do gmin.

Sie¢ komunikacyjna zgodnie z ustawg o PTZ, jest uktadem linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar
dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru. Ponizej w tabeli
zaprezentowano przebieg wszystkich linii komunikacyjnych obstugiwanych przez MPK. Linie te tworzg

aktualng sie¢ komunikacyjng obstugiwang przez transport autobusowy na terenie Organizatora.
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Tabela 5: Sie¢ komunikacyjna w miescie Tarnéw

Linia | Kierunek Przebieg linii
TAM Al. Jana Pawta Il, Stoneczna, Al. M. B. Fatimskiej, Mickiewicza, Al. Solidarnosci, Szujskiego,
0 Moscickiego, Kwiatkowskiego, Moscice (KAPRO)
. (KAPRO) Moscice, Kwiatkowskiego, Moscickiego, Szujskiego, Al. Solidarnosci, Mickiewicza, Al.
POWROT . -
M. B. Fatimskiej, Stoneczna, Al. Jana Pawta Il
TAM Al. Jana Pawta Il, Stoneczna, Lwowska, Lwowska Szpital, Lwowska, Okrezna, Braci Sakdw,
Gumniska, Konarskiego, Narutowicza, Sikorskiego, Moscickiego, Kwiatkowskiego, Moscice
1 Moscice, Kwiatkowskiego, Moscickiego, Putaskiego, Krakowska, Narutowicza, Konarskiego,
POWROT | Gumniska, Braci Sakéw, Okrezna, Lwowska, Lwowska Szpital, Lwowska, Stoneczna, Al. Jana
Pawta Il
Jasna Gemini Park, Nowodgbrowska, Btonie, Al. Jana Pawta Il (Ablewicza), Stoneczna,
TAM Starodagbrowska, Lwowska, Dgbrowskiego, Konarskiego, Narutowicza, Krakowska,
) Kochanowskiego, Kochanowskiego — Chyszowska (Rozwojowa, Wody, Zaktady Mechaniczne)
Kochanowskiego - Chyszowska (Rozwojowa, Wody, Zaktady Mechaniczne), Kochanowskiego,
POWROT Krakowska, Bema, Bernardynska, Szeroka, Lwowska, Starodgbrowska, Stoneczna, Al. Jana
Pawta Il (Ablewicza), Btonie, Nowodgbrowska, 16 Putku Piechoty, Jasna Gemini Park
Os. Jasna ll, Wojska Polskiego, Starodgbrowska, Stoneczna, Al. M. B. Fatimskiej, Mickiewicza,
TAM . L .
3 al. Solidarnosci, Klikowska, Biata
POWRGT Biata, Klikowska, Al. Solidarnosci, Mickiewicza, Al. M. B. Fatimskiej, Stoneczna,
Starodgbrowska, Wojska Polskiego, Os. Jasna |l
Szkotnik, Szujskiego, Al. Solidarnosci, Mickiewicza, Al. M. B. Fatimskiej, Starodgbrowska,
TAM L, . . .
5 Nowodgbrowska, Wisniowa, (Brzozéwka, Lisia Géra)
. (Lisia Géra, Brzozowka), Wisniowa, Wisniowa, Krzyska, Al. M. B. Fatimskiej, Mickiewicza, Al.
POWROT ) , S f
Solidarnosci, Krasinskiego, Moscickiego,
TAM Szkotnik, Al. Solidarnosci, Mickiewicza, Al. M. B. Fatimskiej, Krzyska, Wisniowa
6 . Wisniowa, Nowodgbrowska, Starodgbrowska, Stoneczna, Al. M. B. Fatimskiej, Mickiewicza,
POWROT : , . o o .
Al. Solidarnosci,Krasinskiego, Moscickiego, Szkotnik
TAM Szpital Sw. tukasza, Lwowska, Starodabrowska, Mickiewicza, Al. Solidarnosci, Krasiriskiego,
9 Krakowska, Czerwona, Czerwonych Klonéw, Moscice (KAPRQ)
. (KAPRQO) Moscice, Czerwonych Klondw, Czerwona, Krakowska, Bema, Bernardynska, Szeroka,
POWROT —
Lwowska, Szpital Sw. tukasza
Putaskiego-petla, Krakowska, Sikorskiego, Moscickiego, Putaskiego, Szujskiego, Klikowska,
TAM Romanowicza, Al.Piaskowa, Elektryczna, Klikowska, Sadowa, Fritar,
11 Krysztatowa-HSG
POWRGT Krysztatowa-HSG, Fritar, Sadowa, (Mrozna), Klikowska, Elektryczna, Al. Piaskowa,
Romanowicza, Klikowska, Szujskiego, Szkotnik, Krakowska, Putaskiego-petla
Ablewicza, Al. Jana Pawta I, Stoneczna, Starodgbrowska, Lwowska, Dgbrowskiego,
TAM ) ) ‘ .
Konarskiego, Narutowicza, Krakowska, Warsztatowa, Sw. Katarzyny, Os. Kolejowe — B. Prusa
12 POWRGT Os. Kolejowe — B. Prusa, Sportowa, Warsztatowa, Krakowska, Bema, Lwowska,
Starodgbrowska, Stoneczna, Al. Jana Pawta Il, Ablewicza
TAM Ks. Jana Marszatka, Matki Bozej Fatimskiej, Mickiewicza, Al. Solidarnosci, Krakowska, Armii
Krajowej, Pszenna
14
POWRGT Pszenna, Armii Krajowej, Krakowska, Sikorskiego, Szkotnik, Al. Solidarnosci, Mickiewicza,
Matki Bozej Fatimskiej, Cegielniana, Ks. Jana Marszatka
Al. Jana Pawta I, Westerplatte, Marynarki Wojennej, Obrorcow Poczty Gdanskiej, 16 Putku
Piechoty, Os. Jasna Il, Os. Legiondw, Starodgbrowska, Mickiewicza, Nowy Swiat, Krakowska,
24 TAM Putaskiego, Moscickiego, Moscice, Kwiatkowskiego, Chemiczna, Czerwonych Klonow,
Norwida, Sienkiewicza, Zaciszna, Czarna Droga, Pasterska, Mokra, Vetulani, Os. Zbylitowska
Goéra — Godowskiego
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Linia | Kierunek Przebieg linii

Os. Zbylitowska Géra, Armii Krajowej, Wolnosci i Niezawistosci, Pszenna, Mokra, Pasterska,
Czarna Droga, Zaciszna, Sienkiewicza, Czerwona, Czerwonych Klonéw, Chemiczna,
Kwiatkowskiego, Moscice, Moscickiego, Putaskiego, Krakowska, Sikorskiego, Szkotnik, Al.
Solidarnosci, Mickiewicza, Goldhammera, Stoneczna, Starodgbrowska, Os. Legiondw, Os.
Jasna ll, (16 Putku Piechoty, Obroncéw Poczty Gdanskiej, Marynarki Wojennej, Westerplatte,
Al. Jana Pawta Il
Os. Zbylitowska Goéra, Armii Krajowej, Wolnosci i Niezawistosci, Pszenna, Mokra, Pasterska,
Czarna Droga, Zaciszna, Sienkiewicza, Czerwona, Czerwonych Klonéw, Chemiczna,
Kwiatkowskiego, Moscice, Moscickiego, Putaskiego, Krakowska, Sikorskiego, Szkotnik, Al.
Solidarnosci, Mickiewicza, Goldhammera, Stoneczna, Starodgbrowska, Os. Legiondw, Os.
30 Jasna Il, (16 Putku Piechoty, Obroncéw Poczty Gdanskiej, Marynarki Wojennej, Westerplatte,

Al. Jana Pawta Il

POWROT

TAM

Pitsudskiego — Park Wodny, Romanowicza, Klikowska, Szujskiego, Moscickiego, Putaskiego,

POWROT Krakowska, Bema, Lwowska, Starodgbrowska, Wojska Polskiego, Os. Jasna Il
Szpital Sw. tukasza, Lwowska, Marusarz, (Wola Rzedziriska), Orkana, (Al. Jana Pawta I1),
TAM Stoneczna, Al. M. B. Fatimskiej, Mickiewicza, Al. Solidarnosci, Szujskiego, Wilsona,
Moscickiego, Putaskiego, Krakowska, Narutowicza, Tuchowska, Zamkowa, Zuchéw, Zgody,
31 Podzamcze, Al. Tarnowskich, Géra Sw. Marcina

Géra Sw. Marcina, Al. Tarnowskich, Podzamcze, Zgody, Zuchdw, Zamkowa, Tuchowska,
POWROT | Narutowicza, Sikorskiego, Al. Solidarnosci, Mickiewicza, Al. M. B. Fatimskiej, Stoneczna, (Al.
Jana Pawta 1), Orkana, (Wola Rzedzifiska), Marusarz, Lwowska, Szpital Sw. tukasza

Szpital Sw. tukasza, Lwowska, Stoneczna, Al. Jana Pawta Il, Btonie, Nowodabrowska, 16 Putku
Piechoty, Os. Jasna Il, Os. Legiondw, (Wojska Polskiego), Starodgbrowska, Stoneczna, Al.

TAM Matki Bozej Fatimskiej, Mickiewicza, Al. Solidarnosci, Krasinskiego, Krakowska,

(Warsztatowa, Sw. Katarzyny, B.Prusa, Sportowa, Warsztatowa), Koszycka, Chrobrego,

Os. Koszyckie
Os. Koszyckie, Mieszka |, Koszycka, Krakowska, (Warsztatowa, Sw. Katarzyny, B.Prusa,
Sportowa, Warsztatowa), Krakowska, Sikorskiego, Szkotnik, Szujskiego, Al.
POWROT Solidarnosci, Mickiewicza, Al. M. B. Fatimskiej, Stoneczna, Starodgbrowska, (Wojska
Polskiego), Os. Legiondw, Os. Jasna Il, 16 Putku Piechoty, Nowodgbrowska, Btonie, Al. Jana
Pawta II, Stoneczna, Lwowska, Szpital Sw. tukasza

33

Os. Nauczycielskie, Lwowska, Stoneczna, Al. Matki Bozej Fatimskiej, Mickiewicza, Nowy

TAM Swiat, Krakowska, Monopolowa, Do Huty - parking P&R

34
Do Huty - parking P&R, Monopolowa, Krakowska, Sikorskiego, Szkotnik, Al.Solidarnosci,

POWROT Mickiewicza, Al.Matki Bozej Fatimskiej, Stoneczna, Lwowska, Os.
Nauczycielskie

Os. Jasna ll, Wojska Polskiego, Starodgbrowska, Mickiewicza, Al. Solidarnosci, Krasinskiego,
TAM Krakowska, (Przemystowa-Dziatki) Kochanowskiego, Kochanowskiego — Chyszowska

(Rozwojowa, Wody, Zaktady Mechaniczne)
411

Kochanowskiego - Chyszowska (Rozwojowa, Wody, Zaktady Mechaniczne), Kochanowskiego,
POWROT (Przemystowa-Dziatki) Krakowska, Sikorskiego, Szkotnik, Al. Solidarnosci, Mickiewicza,
Al.Matki Bozej Fatimskiej, Stoneczna, Starodgbrowska, Os.Legiondéw, Os.Jasna Il

Szpital Sw. tukasza, Lwowska, Stoneczna, Al. M.B.Fatimskiej, Mickiewicza,

44 TAM Al. Solidarnosci, Klikowska, Elektryczna, Tamel, Krysztatowa-HSG, Sadowa-Fritar
POWRGT Sadowa Fritar, Krysztatowa-HSG, Tamel, Elektryczna, Klikowska, A!. Solidarnosci, Mickiewicza,
Al. M. B. Fatimskiej, Stoneczna, Lwowska, Szpital Sw. tukasza
16 TAM Os. Jasna ll, Wojska Polskiego, Starodgbrowska, Stoneczna, Ks. Sitki, Stowackiego, Nowy

Swiat, Romanowicza, Klikowska, Szujskiego, Moscickiego, Kwiatkowskiego, Moscice
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&)

POWRGT Moscice, Kwiatkowskiego, Moscickiego, Szujskiego, Klikowska, Romanowicza, Nowy Swiat,
Stowackiego, Ks. Sitki, Stoneczna, Starodgbrowska, Wojska Polskiego, Os. Jasna Il
TAM Os. Jasna ll, Wojska Polskiego, Starodgbrowska, Nowodgbrowska, Spokojna, Elektryczna,
48 Wyszynskiego, Beckera, Czysta, Moscickiego, Kwiatkowskiego, Moscice, (Chemiczna, Kapro)
. (Kapro, Chemiczna), Moscice, Kwiatkowskiego, Moscickiego, Czysta, Beckera, Wyszynskiego,
POWROT . . .
Elektryczna, Spokojna, Nowodgbrowska, Starodgbrowska, Wojska Polskiego, Os. Jasna Il

(zrédto: Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych)
Spis linii, z uwzglednieniem ich charakteru, przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 6: Charakterystyka linii autobusowych w miescie Tarnéw

linie miejskie, podstawowe | rzedu — s3 to linie charakteryzujgce sie
0,9,30 o o : . . P
najwyzsza czestotliwoscig — autobusy kursujg co 10-20 minut przez wiekszg czes¢ dnia

linie miejskie podstawowe Il rzedu — autobusy kursujg co 20-30 minut przez wiekszg

1,2,3,33 I
czesé dnia

5,6,11, 14, 24,31, | linie miejskie uzupetniajgce — autobusy kursujg co ok. 60-90 minut przez wiekszg czes¢
34 dnia

linie miejskie szczytowe — autobusy kursujg jedynie w godzinach szczytu, facznie od 2

12,41,44, 46, 48 do 5 kurséw w ciggu dnia

(zrédto: Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow

zeroemisyjnych)

3.1.1.2. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Na chwile obecng w Tarnowie nie jezdzg autobusy elektryczne, cho¢ miasto

analizowato zakup tego typu pojazddw.

W dokumencie Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy

Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusdow zeroemisyjnych dokonano
ﬁ analizy optacalnosci zakupu i wymiany autobusow spalinowych na elektryczne.
Wyniki prowadzg do wniosku, ze realizacja inwestycji polegajgcej na wymianie
taboru o napedzie konwencjonalnym lub alternatywnym na zeroemisyjny jest

nie uzasadniona z ekonomicznego punktu widzenia.
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3.1.2. Tabor tramwajowy komunikacji miejskiej

Na chwile obecng w Tarnowie nie jezdzg tramwaje elektryczne. W przesztosci

w latach 1911 — 1942 na terenie miasta funkcjonowat tramwaj kursujgcy do

tramwajowego, a komunikacja miejska opiera sie wytgcznie na autobusach i nie

ﬁ dworca kolejowego. Obecnie nie ma infrastruktury do obstugi transportu
L
==

3.1.3. Flota pojazdéw komunalnych

budowe wydzielonych paséw ruchu dla torowisk tramwajowych.

planuje sie dziatarn w kierunku dostosowania infrastruktury drogowej poprzez

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,

samorzady z liczbg mieszkancow powyzej 50 000 od 1 stycznia 2022 roku muszg mie¢ w swojej flocie co

najmniej 10% pojazdow z napedem alternatywnym, a od 2025 roku 30%.

nastepujgco:

Urzad Miasta Tarnowa wraz z jednostkami podlegtymi dysponujg tacznie
52 pojazdami. W chwili obecnej flota pojazddéw Urzedu Miasta, jednostek

organizacyjnych i firm realizujgcych zadania na rzecz miasta przedstawia sie

Tabela 7: Flota uzytkowanych pojazdow przez Urzgd Miasta Tarnowa i jednostek organizacyjnych
podlegtych Urzedowi Miasta wg. stanu na 31.12.2020 r. (z2rédfo: UM Tarnow)

i Rodzaj d
Podmiot lictba e
PoJazeow [on [ pB | cNG | LPG | EE
Gmina - Urzad Miasta Tarnowa 7 2 5
urzad
Zarzad Drég i Komunikacji 8 7
El Miejski Zarzad Cmentarzy 3 3
m TOSIR 1 1
SOsSw 3 3
Patac Mtodziezy 1 1
DPS Albert ul. Szpitalna 2 2
DPS ul. Czarna Droga 2 2
X Straz Miejska 13 3 10
Jednostki
Gminne Targowiska Miejskie 3 1 2
COPOW w Tarnowie 2 1 1
Zespdt Szkot Plastycznych 1 1
ZSOiT 1 1
Zespdt Szkét Budowlanych 1 1
ZAZ "Stoneczne Wzgorze" 1 1
Powiatowy Urzad Pracy 2 2
SCWONON "Bezpieczna
all 1 1
Przystan
Suma 52 22 30 0 0 0
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ON BENZYNA CNG

42% 58% 0%

[zrédto: dane UM Tarnéw]

3.1.4. Rowery miejskie

ELEKTRYCZNY

0%

Zestawienie pojazddw z podziatem na rodzaj napedu przedstawione zostato ponizej.

Wykres 2: Struktura procentowa pojazdow ze wzgledu na rodzaj napedu (stan na 31.12.2020r.)

Na terenie miasta dziata Tarnowski Rower Miejski. Pojazd wypozycza sie po zarejestrowaniu i po

optaceniu opftaty inicjacyjnej w wysokosci 10 zt. Z rowerdw miejskich mozna korzysta¢ 24 godziny na

dobe przez 7 dni w tygodniu. Po zarejestrowaniu otrzymuje sie wiadomosé sms oraz wiadomos¢ e-

mailowg wraz z kodem PIN, ktéry razem numerem telefonu sg identyfikatorami w systemie. W celu

wypozyczenia trzeba skorzysta¢ z terminala lub aplikacji mobilnej.

Dodatkowo problemy mozna zgtaszac telefonicznie za posrednictwem Infolinii czynnej przez catg dobe.

rowerdw dostepne sg réwniez rowery dzieciece.

Tabela 8: Cennik wypozyczalni roweréw miejskich w Tarnowie

Cennik TRM uwzgledniajacy posiadanie E-karty Premium

m Do 30 minut
' l ' powyzej 30 minut do 60 minut

Optata inicjalna 10 zt
Czas wypozyczenia

0zt

1zt
druga godzina 2zt
trzecia godzina 3zt
czwarta oraz kazda kolejna godzina godzina 474
Powiadomienie listowne odnosnie naruszenia Regulaminu 10 zt
Zwrot roweru w innym miejscu niz Stacja TRM w Strefie Zwrotu 180 zt
Optata za przekroczenie 12 godzin wypozyczenia 200 zt
Zwrot roweru w innym miejscu niz Stacja TRM poza Strefg Zwrotu 500 zt

(zrédto: https://rower.tarnow.pl/cennik/)

Mieszkaricy majg do dyspozycji 10 stacji i 110 rowerdw. Oprocz standardowych
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dla miasta Tarnowa do 2035 .

Rysunek 6. Stacja roweru miejskiego zlokalizowana przy Placu Jana Szczepanika w Tarnowie

W celu udogodnienia korzystania z roweru miejskiego uruchomiona jest strona
internetowa oraz aplikacja, dzieki ktorej mozna na biezgco sprawdzac dostepne

m rowery i wolne stojaki w wybranych lokalizacjach.
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Rysunek 7. Mapa stacji Tarnowskiego Roweru Miejskiego
(Zrédfo: https.//rower.tarnow.pl/mapa-stacji/)

Wszystkie informacje dotyczace zasad korzystania z wypozyczalni przedstawiono

na stronie: https://rower.tarnow.pl/

System wypozyczania Tarnowskiego Roweru Miejskiego zostat uruchomiony 10
pazdziernika 2018 rok. Sezon trwa od 1 marca do 30 listopada. W 2018 roku
odnotowano 3803 wypozyczenia, natomiast w kolejnym, petnym sezonie, roku w
2019 roku odnotowano juz 20 237 wypozyczen. W zwigzku z zainteresowaniem

mieszkancéw planuje sie dalszg rozbudowe systemu.
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Na ponizszych grafikach przedstawiono statystyki wypozyczen w 2019 r.

Obcdigienie stadji w procentach- wypozyozenia
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Wykres 3: Statystyki wypozyczeni roweru miejskiego w Tarnowie w danych lokalizacjach na terenie miasta

[zrédto: dane UM Tarnéw]

Przy planowanym rozwoju sieci roweru miejskiego warto wzigé réwniez pod uwage wsparcie

infrastruktury tadowania dla roweréw elektrycznych, ktére stajg sie coraz popularniejszym sposobem

przemieszczania sie, zwtaszcza w duzych miastach. Jest on wygodny dla osdb, ktére nie mogg jezdzi¢

tradycyjnym rowerem bo jest dla nich zbyt duzym obcigzeniem, a ktére nadal chcg prowadzi¢ aktywny

tryb Zycia. Osoby starsze lub mniej sprawne fizycznie (kontuzje, problemy zdrowotne) miatyby

mozliwos$¢ wygodnego przemieszczania sie po terenie miasta Tarnowa.

Natadowanie roweru elektrycznego wymaga 3-5 godzin zaleznie od stanu akumulatora przed

rozpoczeciem tadowania.
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3.1.5. Skutery elektryczne
Na terenie Tarnowa istniata mozliwos$¢ wypozyczenia skuterow elektrycznych. Wypozyczanie odbywato
sie poprzez aplikacje blinkee.city. Skutery mozna byto wypozyczaé na minuty. Za minute podrézowania
skuterem ponosito sie optate 69 groszy. We flocie firmy Blinkee.city znajdujg sie skutery o mocy 1,2 kW
i 3,1 kW. Skutery wyposazone zostaty w dwa kaski i naktadki higieniczne na wtosy. Pojazdy posiadajg trzy
biegi — skale jazdy. Ustawiajgc pierwszy bieg mozna podrézowac z maksymalng predkoscig 30 km/h. Na
drugim biegu pojazd poruszac sie moze z predkoscig do 38 km/h, a przy biegu numer trzy - maksymalna

predkos¢ skutera to 45 km/h.
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Pojazdy dostepne byty w tak zwanej strefie. Skuterem mozna byto poruszac sie
po catym miescie, ale wypozyczy¢ go oraz oddawac wytgcznie w wyznaczonych

miejscach. Strefa ukazana zostata na mapie w aplikacji.

W zwigzku z epidemig koronawirusa firma obstugujgca skutery miejskie zawiesita

mozliwo$¢ wypozyczania sprzetu.®

Rysunek 8. Skutery miejskie zaparkowane na Placu Kaptanowka przy al. Matki Bozej Fatimskiej

& http://www.rdn.pl/news/hulajnogi-lub-skutery-byc-moze-wroca-ulice-tarnowa
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3.1.6. Hulajnogi elektryczne
Na terenie Tarnowa umozliwiono rowniez wypozyczenie hulajndg elektrycznych. W Tarnowie minuta

jazdy hulajnogg kosztuje 49 groszy. Dodatkowo pobierana jest optfata aktywacyjna w wysokosci 2,50 zt.

Podobnie jak skuterem, hulajnogg mozna byto poruszac sie po catym miescie,

natomiast wypozyczy¢ oraz odda¢ mozna wytgcznie w wyznaczonych miejscach.

6—% W zwigzku z epidemig koronawirusa, podobnie jak w przypadku skuterow

miejskich, firma odpowiedzialna za obstuge hulajndég miejskich zawiesita

mozliwos¢ uzytkowania sprzetu.

3.1.7. Transport indywidualny
Jak wskazujg dane Generalnego Pomiaru Ruchu, realizowanego przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad, dobowe natezenie ruchu na DK 73 na odcinku Lisia Géra-Tarnéw wynosi 16815
pojazddéw (z czego samochody ciezarowe 2326 pojazddw), na DK 94 na odcinku Wojnicz-Tarndw wynosi
14452 pojazdéw (z czego samochody ciezarowe 1779 pojazddow), na DK 94 na odcinku Tarndw-
Obwodnica A wynosi 10227 (z czego samochody ciezarowe 1688 pojazdow), na DK 94 na odcinku
Tarnéw-Obwodnica B wynosi 8582 (z czego samochody ciezarowe 1778 pojazdow), na DK 94 na odcinku
Tarnéw-Machowa wynosi 2472 (z czego samochody ciezarowe 1778 pojazddw), na A4 na odcinku Wezet
Brzesko — Wezet Tarnéw Zachdd wynosi 23576 (z czego samochody ciezarowe 4057 pojazddéw), na Ad
na odcinku Wezet Tarndow Zachdd — Wezet Tarndw Potnoc wynosi 18041 (z czego samochody ciezarowe
3559 pojazddéw), na A4 na odcinku Wezet Tarnéw Pdétnoc — Wezet Debica Zachdd wynosi 15349 (z czego
samochody ciezarowe 2293 pojazdéw), na DW973 na odcinku Zabno - Tarndw wynosi 6487 (z czego
samochody ciezarowe 338 pojazdéw), na DW977 na odcinku Tarndow - Nowodworze wynosi 12746

(z czego samochody ciezarowe 357 pojazdow).

W tabeli zamieszczonej ponizej wskazano natomiast liczbe pojazdéw zarejestrowanych na terenie
miasta Tarnowa w latach 2018-2019. Z tabeli wynika, ze liczba pojazdow w latach wzrosta i nalezy
spodziewac sie, iz trend ten bedzie sie utrzymywat, potegujac natezenie ruchu lokalnego. Podobna
sytuacja identyfikowana jest na terenie powiatu tarnowskiego (waznego uczestnika ruchu drogowego

Tarnowa).
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Ponizej przedstawiono statystyke dotyczacg liczby pojazdéw zarejestrowanych

w Tarnowie na przestrzeni ostatnich lat.

Tabela 9: Dane dotyczgce liczby zarejestrowanych pojazddw w Tarnowie w latach 2018-2019

eiager paEEde Stan w dniu Stan w dniu
31.12.2018 31.12.2019

Ogotem 76935 79437
Samochody osobowe 55419 57130
Samochody ciezarowe 8926 9129
Motocykle 2811 3041
Motorowery 2011 2022
Autobusy 383 395
Samochody specjalne 549 546
Ciggniki samochodowe 1044 1176
Ciagniki rolnicze 517 546
Naczepy ciezarowe 871 969
Naczepy specjalne 6 5
Naczepy ogdtem (poz.10,11) 877 974
Przyczepy ciezarowe 652 675

=y Przyczepy specjalne 397 414

1TE Przyczepy rolnicze 145 144
Przyczepy ogétem, (poz.13.14.15) 1194 1233
Przyczepy lekkie 3054 3099
Pojazdy samochodowe inne 150 146

(Zrédto: Wydziat Komunikacji Urzedu Miasta Tarnowa)

Tabela 10: Liczba pojazddw zarejestrowanych na terenie powiatu tarnowskiego w latach 2014-2018

Kategoria pojazdow 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
motocykle ogdtem 2207 2 359 2516 2637 2788
Tzc;ttzzfle o pojemnosci silnika do 387 474 565 614 660
samochody osobowe 48 157 | 49512 | 51459 | 53033 | 55101
autobusy ogdtem 291 304 324 339 372
samochody ciezarowe 8396 | 8571 | 8736 | 8725 | 8878
samochody ciezarowo — osobowe 299 296 290 83 83

samochody specjalne (tacznie z

. . 509 524 537 549 559
sanitarnymi)

ciggniki samochodowe 560 638 729 873 1027
ciggniki rolnicze 560 638 729 873 1027
motorowery 487 498 506 508 518

(Zrédto: GUS)
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Dzieki przepisom Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
uzytkownicy samochodow elektrycznych mogg poruszaé sie legalnie po buspasach oraz nie ptaca
za parkowanie w miejskich strefach ptatnego parkowania. Niewatpliwie przywileje te utatwiajg
codzienne podrézowanie po miescie, Ustawodawca wprowadzajgc je chciat zacheci¢ do zakupu

samochoddw z napedem elektrycznym.

Na terenie Tarnowa znajduje sie obecnie jeden Parking , Parkuj i Jedz” zlokalizowany przy ul. Do Huty
14 w poblizu dworca PKP w sgsiedztwie przystankdw i weztéw przesiadkowych. Parking jest czynny 7 dni
w tygodniu w godzinach 0.00 - 24.00, rowniez w dni wolne od pracy wymienione w art. 1 ust. 1 ustawy
z dnia 18 stycznia 1951 r. o dniach wolnych od pracy (Dz. U. z 1951 r. Nr 4, poz. 28, z pdzn. zm.). Parking
dostepny jest wytgcznie dla oséb korzystajgcych z transportu kolejowego lub innego transportu

zbiorowego, w tym objetych systemem MKA.

Tabela 11: Cennik optat z tytutu korzystania z parkingu funkcjonujgcego w systemie Parkuj i Jedz (Park & Ride)

Cennik opfat z tytutu korzystania z parkingu funkcjonujacego
w systemie Parkuj i Jedz (Park & Ride)

Jednorazowa optata za dobe 5,00 zt
Abonament miesieczny 100,00 zt
Optata w przypadku zgubienia Biletu Parkuj i Jedz - 100,00 zt

. . 100,00 zt
(optata procedura ,Zgubiony Bilet”)
Optata dodatkowa za postoj bez biletu komunikacji kolejowej lub innej 50.00 24

komunikacji zbiorowej, za kazdg dobe parkowania

(Zrodto: Zatgcznik nr 1 Regulaminu Parkingu dziatajgcego w systemie Parkuj i Jedz (Park & Ride))

TERPROF ot mBank SATENAS \ Hard Body - Forma @)
e a -~ g Migjski Klub

e

Rzemiesinicza il ; IQ

BranZowa Szkola |..

*ﬁ\.;a
MO @ Parkin
< 9 Street Art
Tarncjw ‘@'Pmaﬁd Polska Q @
PKP Cargo SA Zak
PrZewozow..
'Park & Ride
(=]
] . >
Hurtownia Uktadow =
Wydechowych:..
Tlurmiki
Slusarczyk-Auto @9
@ Profesjonalny Serwis... 'Y
2 Tinsmith &
Polski Czerwony Q @ @ Insulation Zakiad...
Krzyz. Matopolski & AL P.PHU. 225§
B Logipack Sp. 2 0.0 @ i

Kolejowa'
aw
ski Jermak i Wspolnicy

@ PUH Marxus
Skiapyz Zaluzjami
. Godgle ™™™

Rysunek 9: Lokalizacja Systemu ,,Parkuj i Jedz” w Tarnowie [zrédto: Google Maps]
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Rysunek 10. System ,,Parkuj i JedZ?” w Tarnowie

Na obszarze miasta dziata Strefa Ptatnego Parkowania’. Strefa na drogach publicznych Tarnowa

ograniczona jest ulicami:

Gabriela Narutowicza, Stanistawa Konarskiego, Jarostawa Dabrowskiego, Hugona Kottataja,
Starodgbrowskiej, Stonecznej, Btogostawionego Ksiedza Romana Sitko, Juliusza Stowackiego,
Klikowskiej, Jozefa Szujskiego, Szkotnik, Ignacego Moscickiego, Kazimierza Putaskiego, Krakowskiej oraz

na ulicy Tadeusza Kosciuszki od ulicy Kazimierza Putaskiego do ulicy Wtadystawa Reymonta, na ulicy

7Uchwata Nr XI11/162/2019 Rady Miejskiej w Tarnowie z dnia 11 lipca 2019 r.
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Bartosza Gtowackiego od ulicy Wtadystawa Reymonta do ulicy Kazimierza Putfaskiego, na ulicy
Dworcowej, na Placu Dworcowym, na ulicy Wita Stwosza od ulicy Gabriela Narutowicza do ulicy
Towarowej i na ulicy Elzbiety Druzbackiej, zwang dalej ,SPP”. SPP obejmuje réwniez pasy drogowe ulic

wyznaczajgcych jej granice.
Ustalone sg nastepujgce stawki za parkowanie:

1. za pierwsza godzine parkowania - 3,30 zt, a dla optat uiszczonych w parkometrze za pomocy
aktywnej Tarnowskiej Karty Miejskiej PREMIUM lub aktywnej Tarnowskiej Karty Miejskiej
Standard z zaimplementowanym na tej karcie wazinym biletem okresowym komunikacji
miejskiej w Tarnowie - 2,60 zt, natomiast dla optat uiszczonych w parkometrze za pomoca
aktywnej Tarnowskiej Karty Miejskiej PREMIUM z zaimplementowanym na tej karcie waznym
biletem okresowym komunikacji miejskiej w Tarnowie - 2,30 zt;

2. za drugg godzine parkowania - 3,90 zt, a dla optat uiszczonych w parkometrze za pomoca
aktywnej Tarnowskiej Karty Miejskiej PREMIUM lub aktywnej Tarnowskiej Karty Miejskiej
Standard z zaimplementowanym na tej karcie waznym biletem okresowym komunikacji
miejskiej w Tarnowie — 3,10 zf, natomiast dla optat uiszczonych w parkometrze za pomocga
aktywnej Tarnowskiej Karty Miejskiej PREMIUM z zaimplementowanym na tej karcie waznym
biletem okresowym komunikacji miejskiej w Tarnowie - 2,70 zt;

3. za trzecig godzine parkowania — 4,60 z1, a dla optat uiszczonych w parkometrze za pomocga
aktywnej Tarnowskiej Karty Miejskiej PREMIUM lub aktywnej Tarnowskiej Karty Miejskiej
Standard z zaimplementowanym na tej karcie wazinym biletem okresowym komunikacji
miejskiej w Tarnowie — 3,70 zf, natomiast dla optat uiszczonych w parkometrze za pomoca
aktywnej Tarnowskiej Karty Miejskiej PREMIUM z zaimplementowanym na tej karcie waznym
biletem okresowym komunikacji miejskiej w Tarnowie — 3,20 zt;

4. za czwartg i kazdg nastepng godzine parkowania — 3,30 zt, a dla optat uiszczonych w
parkometrze za pomocg aktywnej Tarnowskiej Karty Miejskiej PREMIUM lub aktywnej
Tarnowskiej Karty Miejskiej Standard z zaimplementowanym na tej karcie waznym biletem
okresowym komunikacji miejskiej w Tarnowie - 2,60 zt, natomiast dla optat uiszczonych w
parkometrze za pomocy aktywnej Tarnowskiej Karty Miejskiej PREMIUM z

zaimplementowanym.

Oprécz ww. opfat jednorazowych wprowadzone sg rowniez optaty abonamentowe.
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3.2. 0Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania.

Na chwile obecng na terenie Tarnowa znajduje sie jedna ogdlnodostepna stacja tadowania samochodow

elektrycznych zlokalizowana na ul. Nowodgbrowskiej 127, 33-100 Tarnow.

CZYNNY JEST

2y

Rysunek 11: Stacja tadowania samochoddw elektrycznych zlokalizowana na ul. Nowodgbrowskiej 127
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Mape stacji tadowania wystepujgcych na terenie miasta Tarnowa przedstawiono na rysunku

zamieszczonym ponizej.
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Rysunek 12: Mapa stacji tadowania pojazdow elektrycznych na terenie miasta Tarnowa
(zrédto: https://eipa.udt.gov.pl/)

Podstawowe typy ztgczy jakie mogg wystepowac przy infrastrukturze tadowania to:

Ooooo TYPE 2 - inaczej zwane Mennekes, od firmy ktéra opracowata dane ztgcze,
(e]e) umozliwiajgce szybkie tadowanie pradem zmiennym (AC) dedykowanym

w instalacjach jednofazowych (3,6 kW) bad? tréjfazowych (nawet do 44 kW).
3-bolcowa wtyczka (tradycyjna) podtaczana do gniazdka umieszczonego
w domu, miejscu pracy lub niektérych publicznie dostepnych punktach
tadowania, tadowanie zajmie minimalnie 6 godzin prgdem zmiennym (AC).
00 American Type 1 SAE J772 (3-7kW obstugujacy instalacje jednofazowe (AC),
°o° stosowany gtéwnie w USA i Japonii, mato rozpowszechniony w Europie,
(o] e)

korzystajg z niego np. Nissan, Ford czy Renault.

Industrial Commando IEC 60309 o mocy 3-22kW, dopasowane do instalacji

Ooo jedno- lub tréjfazowych (AC).
® JEVS CHAdeMO o mocy 50 kW pozwalajgcy natadowac samochodowe baterie
o®o z duzg szybkoscig na odpowiednich publicznych stacjach tadowania. System
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ten wykorzystujg tacy producenci jak: BD Otomotive, Citroén, Honda, Kia,
Mazda, Mitsubishi, Nissan, Peugeot, Subaru, Tesla (z koniecznoscig uzycia

odpowiedniej przejsciowki) i Toyota.

00 Ztacze marki Tesla (50-120kW), stanowigce modyfikacje europejskiego Typu 2

000
(e]e) Mennekes. Umozliwia  korzystanie z  firmowych  Supertadowarek
(ang. Supercharger), ktérym natadowanie baterii modelu Tesla S do poziomu
rzedu 80% zajmuje 30 min. Ztacze tego typu jest niedostepne dla pojazdow
innych marek i stanowi najbardziej zaawansowany system na rynku.
ooooo European Combined Charging System CCS lub ,Combo”, o mocy 50kW,
()

wystepujacy rowniez w wersji odpowiedniej dla prgdu zmiennego.

3.3. Istniejacy system zarzadzania
W Tarnowie dziata system ITS — Inteligentny System Transportu. Wdrozenie systemu jest realizowane w
ramach trwajgcego projektu ,Integracja Transportu Publicznego", ktéry poza systemem ITS obejmuje
powstanie Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej czy budowe 2 weztdéw przesiadkowych w

miescie. Jego elementem jest takze Tarnowski Rower Migjski.

Gtéwnym celem inwestycji jest poprawa warunkéw ruchu drogowego w miescie ze szczegdlnym
naciskiem na transport publiczny. W miescie wprowadzone bedg priorytety przejazdu na
skrzyzowaniach dla pojazdéw transportu publicznego, dzieki czemu zmniejszg sie znaczgco opdznienia,
a co za tym idzie zwiekszy sie komfort podrdzujgcych. Dzieki priorytetom skrdci sie takze czas postoju

na czerwonym s$wietle dla pojazdéw komunikacji miejskiej.

Lista skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych objeta Systemem Sterowania Ruchem:

-

Krakowska - Czerwona — Koszycka
Krakowska - Radosna — Gtowna
Krakowska - Warsztatowa — Zaktadowa
Krakowska — Przemystowa

Krakowska -Dworcowa — Putaskiego
Sikorskiego - Moscickiego — Szkotnik
Moscickiego- Putaskiego

Kwiatkowskiego - Czerwonych Klonow

L o N o U bk W N

Szujskiego przed Rolniczg

I1d: 544370E2-7939-4084-976A-F042F7886938. Podpisany Strona 49



10. Szujskiego — Putaskiego
11. Szujskiego — Szkotnik
12. Szujskiego - Klikowska — Chopina

13. Al. Solidarnosci - Nowy Swiat

14. Mickiewicza - Al. Matki Bozej Fatimskiej — Bdznic

15. Konarskiego - Dgbrowskiego — Gumniska

16. Lwowska - Orkana — Stoneczna

17. Stoneczna - Jana Pawta

18. Stoneczna - Al. Matki Bozej Fatimskiej - ks.Sitko

19. Nowodgabrowska - Spokojna — Btonie
20. Ks. Sitko - Pitsudskiego — Stowackiego
21. Lwowska — Skowronkow

22. Jana Pawta Il — Odlegta

23. Starodgbrowska - Nowodgbrowska - Os. Legiondw H.D.

24. Jana Pawta Il — Dtuga

25. Krakowska Galeria Tarnovia

26. Nowodabrowska -16-go Putku Piechoty

27. Gumniska — Mostowa
28. Spokojna — Btonie
29. Lwowska - Jasna (przejscie)

30. Stoneczna - Jasna (przejscie)

tacznie na tych skrzyzowaniach bedzie zainstalowanych 35 kamer + 6 kamer na 3 stacjach meteo.

Wdrozeniu Systemu Sterowania Ruchem na 30 skrzyzowaniach wptywa rowniez na ptynnos¢ jazdy

samochodow osobowych. Utworzone 4 ciggi skoordynowane (tzw. zielona fala). System ITS dziata

W czasie rzeczywistym w sposdb automatyczny, dlatego operatorzy/pracownicy Centrum Sterowania

Ruchem nadzorujg jego prawidtowe funkcjonowanie oraz majg mozliwosc na biezgco dokonywad zmian

ustawien w taki sposéb, aby zmniejszaé natezenie ruchu w danych obszarach miasta, a takze planowad

zmiany organizacji ruchu. Do dyspozycji majg profesjonalng Sciane wizyjng, przedstawiajgcg obraz

z kamer monitoringu wizyjnego zainstalowanych na skrzyzowaniach, dzieki czemu obserwacja sytuacji

na drogach Tarnowa jest zdecydowanie ufatwiona.
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Rysunek 13. Kamery monitoringu wizyjnego zlokalizowane na skrzyzowaniu ulic ks. Sitko - Pitsudskiego — Stowackiego
w Tarnowie

W Tarnowie funkcjonuje takze system do poprawy ptynnosci ruchu drogowego. Kierowca autobusu po
zauwazeniu jednego ze zdarzen/utrudnien w ruchu takich jak: uszkodzony przystanek, blokada
przejazdu np. przez zle zaparkowany samochdd, podtopienie jezdni, nisko wiszgce konary drzew badz
przewodow elektrycznych, wybiera na ekranie autokomputera odpowiednig opcje, a informacja
natychmiast jest przesytana do dyspozytora MPK oraz do odpowiedniej stuzby jak Miejskie Centrum
Zarzadzania Ruchem, ZDiK, Zaktad Energetyczny czy Straz Miejska. Dzieki temu stuzby mogg znacznie

szybciej reagowacd na wszelkie utrudnienia w ruchu w miescie.

Dodatkowym udogodnieniem dla kierowcow jest system informacji parkingowej, utatwiajgcy
wyszukiwanie wolnych miejsc w obrebie miasta. 10 tablic informacyjnych oraz aplikacja na telefon
naprowadzajg kierowcdw na jedno z 600 miejsc parkingowych. Kierowcy majg do dyspozycji jeszcze
tablice zmiennej tresci VMS, umieszczone na 3 wlotach do miasta, informujgce ich o optymalnych

trasach dojazdu do wybranych miejsc oraz ostrzegajgcych o zmianie ruchu czy groznych zdarzeniach.

System parkingowy obejmuje opomiarowanie 600 miejsc parkingowych na nastepujgcych

ulicach (parkingach).:

Krakowska dot
Krakowska gora

Kaczkowskiego

Sl

Urszulanska
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Bema od Bandrowskiego
Bema od Kaczkowskiego
Bema od Urszulanskiej

Sw. Anny

L o N o U

Targowa
10. Bernardynska od Targowe]
11. Bernardynska od Kosciota
12. Szeroka
13. Lwowska
14. Pl. Bohaterdéw Getta
15. Warynskiego dét
16. Warynskiego gora
17. Goldhamera
18. Brodzinskiego
19. Legiondw
20. Pitsudskiego
21. Bdznic
22. Dabrowskiego
Wraz z systemem parkingowym uruchomiony bedzie portal WWW oraz aplikacja na telefony

komorkowe.

Mieszkaricy Tarnowa korzystajg takze z trzech stacji pogodowych, ktére poza standardowymi
parametrami wykonujg takze pomiary warunkéw drogowych czy jakosci powietrza i poziomu hatasu.

Wszystkie wymienione elementy ITS taczy blisko 20 km sieci $wiattowodowe;.

MPK spdétka z o.0. w Tarnowie systematycznie wprowadza w szereg innowacyjnych systemow i
udogodnien dla pasazerdw. Oprocz zakupu pojazdéw zmodernizowano takze Hale Napraw Biezgcych w
celu poprawienia warunkow i bezpieczenstwa pracownikdw, a takze ekologii przedsiebiorstwa. W 2020
r. zmodernizowano autokomputery, ktére umozliwiag montaz nowych kasownikéw obstugujgcych karty
ptatnicze we wszystkich autobusach juz od poczatku wrzesnia 2020 r. W pierwszym etapie bedzie mozna
kupic¢ bilet zwykty oraz 60-minutowy, a w kolejnych planuje sie umozliwienie ptatnosci za przejechane
przystanki, tak jak ma to miejsce w tej chwili przy uzyciu Tarnowskiej Karty Miejskiej. Spdtka doposazy
100 % autobuséw w kamery cofania oraz zostanie do konca listopada 2020 zamontowany nowy system
liczenia pasazeréw. Ponadto uzywana dzisiaj do kontaktéw z pojazdami analogowa tacznos$é radiowa

zamieniona zostanie na najnowoczesniejszg, kodowang, cyfrowg radiostacje DMR. Zakupionych
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zostanie 16 defibrylatoréw AED, ktére wraz z tymi bedgcymi juz na wyposazeniu, pozwolg obja¢ 25 %
pojazdow w ratujgce zycie urzadzenia. Docelowo, w ciggu kilku lat MPK Tarnéw wyposazy w

defibrylatory 100 % taboru.

Wtadze Tarnowa, a takze Krakowa oraz organizatorzy transportu oraz przewoznicy funkcjonujgcy
w Matopolsce uczestniczg w projekcie Matopolska Karta Aglomeracyjna (MKA). Jest to zrealizowany
przez Wojewddztwo Matopolskie w ramach Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na
lata 2007-2013 nowoczesny system zarzadzania transportem, dedykowany dla mieszkancéw regionu
oraz turystow, ktorzy licznie odwiedzajg Wojewddztwo Matopolskie. Matopolska Karta Aglomeracyjna
to nowoczesne rozwigzanie integrujgce funkcjonujgce w regionie ustugi zwigzane z publicznym
transportem zbiorowym - w jeden spdéjny i przyjazny system. Matopolska Karta Aglomeracyjna to
nowoczesny dostep do oferty komunikacyjnej w naszym regionie. Stworzylismy system, w ktorym
zintegrowane zostaty istniejgce systemy Krakowskiej Karty Miejskiej oraz Tarnowskiej Karty Miejskiej
z ustugami swiadczonymi przez spotki Koleje Matopolskie oraz Przewozy Regionalne. Stajac sie
uzytkownikiem systemu MKA otrzymuje sie dostep do wiekszosci ustugi zwigzanych z publicznym

transportem zbiorowym w wojewddztwie matopolskim.

Tarnowski system informacji pasazerskiej zostat poszerzony o pierwszg w Polsce integracje MPK-ROWER
MIEJSKI. Pasazerowie autobusow zblizajac sie do stacji Tarnowskiego Roweru Miejskiego, otrzymajg
informacje o ilosci dostepnych tam rowerdw. Autobusy zblizajgc sie do przystanku przy ktérym
zlokalizowana jest stacja rowerowa prezentujg na ekranie LCD ilo$¢ aktualnie dostepnych na danej stacji
rowerdéw. Dodatkowo informacja o dostepnosci stacji rowerowej nadawana jest przez komunikat

gtosowy. To obecnie jedyny taki system w Polsce.

Kolejnym systemem udogodnien pasazeréw MPK jest informacja o przesiadkach, dzieki ktéremu kazdy
pasazer dowie sie o przesiadkach mozliwych na kolejnym przystanku. Pasazer otrzymuje na ekranie LCD
w kazdym autobusie informacje o numerze linii, kierunku i czasie odjazdu innych autobuséw, ktére

przyjadg w ciggu 30 minut na przystanek do ktérego zmierza.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI >3,
dla miasta Tarnowa do 2035 .

Petla Jasiia |

Rysunek 14. System informacji pasazerskiej oraz automat Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej zlokalizowane przy petli
autobusowej Jasna Il
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Podsumowanie systemu ITS.:

e Centrum zarzadzania ruchem i transportem publicznym;

e Dynamiczna Informacja Przystankowa — na najwazniejszych weztach
przystankowych znajduje system tablic informacji przystankowej. Tablice
te dostarczajg pasazerom informacji o rzeczywistym czasie przyjazdu
autobusu.

e System sterowania ruchem — oprogramowanie stuzgce do sterowania
ﬁ ruchem na 30 skrzyzowaniach;

t)} e Nadzdr transportu publicznego — pojazdy MPK wyposazonych zostaty w
komputery pokfadowe, detektory i inne urzadzenia stuzgce do
komunikacji z elementami ITS obstugujgcymi stacje roweru miejskiego.
Kierowcy autobuséw maja takze mozliwos¢ zgtoszenia awarii i usterek

e Informacja parkingowa — we witgczonych do systemu 22 lokalizacjach
znajdujg sie informujace o zajetosci 600 miejsc parkingowych — wraz z
systemem widocznym na stronie www oraz aplikacji;

e Wideonadzérizarzadzanie zdarzeniami— 35 kamer + 6 kamer na stacjach

meteo

3.4. Opis niedoboréw ilosciowych i jakosciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozadanego oraz zakres inwestycji niezbednych do ich

zniwelowania

Miasto Tarndw posiada dobrze rozbudowany system drég. Obecnos¢ autostrady w poblizu miasta
wptywa na odcigzenie ruchu, niemniej jednak problem duzej liczby pojazdéw pozostat, poniewaz nie
zmienity sie dotychczasowe zachowania Tarnowian oraz mieszkancow sasiednich gmin zwigzane

z codziennym wykorzystywaniem prywatnych samochoddw w celu poruszania sie po miescie.

Istniejgcy system transportowy w dostatecznym stopniu zapewnia obstuge obecnego uktadu
przestrzennego miasta, cho¢ w dalszym ciggu wystepuje wiele pdl, na ktérych moze zostaé ulepszony.
W ostatnich latach dokonano wymiany znacznej czesci taboru na nowocze$niejszy, wprowadzono
aplikacje oraz tablice umozliwiajgce wygodne $ledzenie czaséw odjazdu autobuséw z punktow
przesiadkowych, czy dostarczajgce informacje o wolnych rowerach miejskich, na ktore pasazerowie
autobuséw moga przesigs¢ na wybranych stacjach zlokalizowanych w poblizu przystankéw. Dalsze

unowoczesnianie systemu komunikacji miejskiej na pewno przyczynitoby sie do zmniejszenia ruchu
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samochodowego, szczegdlnie w obszarze centrum miasta. W tym celu konsekwentnie prowadzone s3
przez miasto inwestycje zwigzane z integrowaniem transportu miejskiego poprzez system Park&Ride,
roweru miejskiego, integrowanie w formie komunikacji kolejowej i autobusowej taczacej Tarndw

z sgsiednimi gminami.

Rozbudowa sieci drog rowerowych, systemu Park&Ride, dalsza rozbudowa systemu roweru miejskiego
taczacego komunikacyjnie kluczowe obszary miasta moze przyczyni¢ sie do ograniczenia ruchu
samochodowego. Spdjny system funkcjonowania S$ciezek rowerowych wymaga zdefiniowania
najwazniejszych ciggdw komunikacyjnych tgczacych najwazniejsze obszary Tarnowa z sgsiednimi

gminami. Podstawowe dziatania w zakresie komunikacji, ktére powinny zostaé przeprowadzone to

m.in.:
e Budowa kolejnych parkingéw Park&Ride
e doposazenie miasta w publiczng infrastrukture tadowania samochoddw;
e dostosowanie uktadu komunikacyjnego miasta do nowych obszaréw
zabudowy;
e nadawanie priorytetu sygnalizacji $wietlnej dla autobusdw;
e poprawa stanu technicznego infrastruktury transportowej;
e zapewnianie szybkiej wymiany pasazerdw poprzez: poszerzenie peronodw,
W przystanki podwadjne,

e rozbudowa drég rowerowych oraz stacji dla rowerdw w przestrzeni
publicznej;

e rozbudowa infrastruktury przystankowej w elementy udogodnien dla osdb
Z ograniczona sprawnoscia.

e Dalsze unowoczesnianie taboru komunikacji miejskiej oraz usprawnianie

aplikacji, tablic informujgcych o czasach odjazdu

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych obliguje miasta do posiadania okreslonego
udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie komunikacji publicznej (jesli przeprowadzona analiza
koszow i korzysci wykaze korzysci z posiadania taboru zeroemisyjnego). Tarnéw stale modernizuje tabor
komunikacji miejskiej oraz prowadzi dziatania usprawniajgce infrastrukture miejska. Dziatania te

powinny by¢ kontynuowane w kolejnych latach.
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4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ELEKTROENERGETYCZNEGO.

Analize dotyczacg bezpieczeristwa energetycznego miasta Tarnowa oraz wyznaczenie zakresu prognozy
zapotrzebowania na energie, ktdrej dotyczy niniejszy rozdziat oparto o opracowanie Aktualizacji
projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznq i paliwa gazowe dla gminy miasta

Tarnowa na lata 2012 - 20308 z 2019 roku.
4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego miasta Tarnowa.

Gmina Miasto Tarnow jest w petni zelektryfikowana. Eksploatacjg i dystrybucja energii elektrycznej na
potrzeby odbiorcéw zlokalizowanych na terenie Gminy Miasta Tarnowa zajmuje sie firma TAURON

Dystrybucja S.A. Oddziat w Tarnowie.

Na terenie Miasta zlokalizowanych jest tgcznie 374 stacje SN/nN z czego 36 stacji jest typu mieszanego,
to znaczy cze$¢ stacji jest w eksploatacji TAURON Dystrybucja S.A., a cze$¢ stanowi wtasnosé prywatna.
38 stacji natomiast nie jest wtasnoscig TAURON Dystrybucja S.A. Gtéwnym punktem zasilania terenu

Miasta Tarnow jest stacja WN/SN:

e Ponar,

e Podzamcze,
e Tamel,

o Swierczkow,
e Grabdwka,
e Piaskdowka,
e Nowotki,

e Dunajcowa.

Na terenie Miasta zlokalizowana jest stacja 220/110 kV Klikowa. Eksploatacjg tej stacji zajmuje sie
TAURON Dystrybucja S.A. wraz z Polskimi Sieciami Elektroenergetycznymi S.A. Stacje WN/SN na terenie

Tarnowa wyposazone sg w jednostki transformatorowe o mocach:

e 63MVA
e 10MVA,
e 16 MVA,
e 25MVA.

8 https://bip.malopolska.pl/umtarnow/Article/get/id,1148631.html
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Energia elektryczna dostarczana jest poprzez dystrybucyjng sie¢ sredniego napiecia 6 kV, 15 kV i 30 kV

oraz stacje SN/nN i sie¢ niskiego napiecia 0,4 kV.

Dtugos¢ linii napowietrznych na terenie Gminy Miasta Tarnowa bedgcych wtasnosciag TAURON

Dystrybucja S.A. w podziale na poziom napiecia wynoszg:

o 220 kV—ok.11,5km (AFL-4 3x350 mm2, AFL-8 3x400 mm2, AFL-4 3x525 mm?2),

e 110kV—ok.63 km (AFL-6 3x185 mm2, AFL-6 3x240 mm2, AFL-6 3x120 mm?2, AFL-4 3x185 mm?2,
AFL-4 3x350 mm?2),

e 30 kV —ok. 24 km (AFL-6 3x35 mm2, AFL-6 3x50 mm2, AFL-6 3x75 mm2, AFL-6 3x185 mm2,
XRUHAKXS 3x120 mm2, XRUHAKXS 3x240 mm2, HAKnFpA 3x185 mm?2),

o 15kV—o0k224 km (AFL-6 3x25 mm2, AFL-6 3x35 mm2, AFL-6 3x50 mm2, AFL-6 3x70 mm?2, PAS
3x50 mm2, PAS 3x70 mm2, AXCES 3x10 mm2, HAKFtA 3x35 mm2, HAKFtA 3x70 mm?2, HAKnFtA
3x120 mm2, HAKnFtA 3x240 mm2, HAKnFtA 3x35 mm2, XRUHAKXS 3x120 mm2, XRUHAKXS
3x70 mm2, YHAKXS 3x120 mm2, YHAKXS 3x240 mm2, YHAKX 3x120 mm2, YHAKX 3x240 mm?2,
YHAAKX 3x120 mm2, YHdAKX 3x70 mm2, YHdAKXS 3x120 mm?2),

o 6 kV—ok. 120 km (AKFtA 3x50 mm2, AKFtA 3x70 mm2, AKFtA 3x95 mm2, AKFtA 3x240 mm?2,
AKSFtA 3x70 mm2, AKSFtA 3x35 mm2, AKSFtA 3x95 mm2, AKSFtA 3x120 mm2, HAKFtA 3x70
mm2, HAKFtA 3x35 mm2, HAKFtA 3x95 mm2, HAKnFtA 3x150 mm2, HAKnFtA 3x70 mm2,
HAKnFtA 3x95 mm2, HAKnFtA 3x120 mm2, HAKnFtA 3x240 mm2, XRUHAKXS 3x120 mm2,
XRUHAKXS 3x240 mm2, YHAKX 3x120 mm2, YHAKX 3x240 mm2, YHAKXS 3x120 mm?2, YHdAKX
3x120 mm2, YHdAKX 3x70 mm?2, YHdAKX 3x95 mm2, YHdAKX 3x240 mm2, YHdAKXS 3x120
mm2, YHdAKXS 3x70 mm?2).

Q{é} STAN TECHNICZNY INFRASTRUKTURY PRZESYtOWE)J

4

Budowa nowych urzadzen elektroenergetycznych SN i nN jest brana pod uwage przez Operatora tylko
z potrzeby przytgczenia ewentualnych Odbiorcéw lub aby zaspokoi¢ wzrost zuzycia energii
dotychczasowych Uzytkownikéw. Zapewnienie odpowiednich parametréw jakosciowych dostarczanej
energii elektrycznej oraz zwiekszenie niezawodnosci dostaw energii Operator planuje poprzez
sukcesywng modernizacje uktadu zasilania sieci dystrybucyjnej sredniego napiecia, budowe nowych
stacji transformatorowych oraz modernizacje linii niskiego napiecia. Docelowo planowane jest

przeizolowanie linii 6 kV i 30 kV znajdujgcych sie na obszarze objetym planem na napiecie 15 kV.
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BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE MIASTA

System elektroenergetyczny zaspakaja potrzeby wszystkich dotychczasowych odbiorcow energii

elektrycznej na terenie Tarnowa.

W roku 2018 (wedtug danych GUS) catkowita liczba odbiorcéw energii elektrycznej wyniosta 44 119, a
zuzycie energii elektrycznej byto réwne 65 639,22 MWh. W okresie 2014-2018 srednie zuzycie energii

elektrycznej wynosito okoto 588 kWh na jednego mieszkarica w skali roku.

Tabela 12: Wielkosc zuzycia energii elektrycznej w Tarnowie w latach 2014-2018

Rok 2014 2015 2016 2017 2018

Zuzycie energii elektrycznej na

1 mieszkaica [kWh] 576,50 578,19 577,36 606,19 600,22

Ogodlne zuzycie energii

elektrycznej [MWh] 64 469,91 | 64153,86 | 63729,23 | 66585,37 | 65639,22

(zrédto: GUS)

Tauron Dystrybucja S.A., w celu zapewnienia bezpieczeistwa dostaw energii, przeznacza znaczne srodki
finansowe na modernizacje i rozbudowe sieci niskiego, sredniego i wysokiego napiecia. Na podstawie
corocznych plandw eksploatacyjnych  systematycznie przeprowadza zabiegi eksploatacyjne
na wszystkich urzadzeniach sieci dystrybucyjnej. Razem z zaplanowanymi inwestycjami sieciowymi,
umozliwig one utrzymywanie sieci w dobrym stanie technicznym, zapewniajgcym ciggtosé

i niezawodnos¢ zasilania oraz w przypadku wystgpienia awarii zasilanie rezerwowe.

Tauron zaktada biezgce podtgczane do systemu elektroenergetycznego nowych odbiorcow pod
warunkiem technicznej i ekonomicznej racjonalnosci takiego podtgczenia. Nalezy jednak na biezgco
prowadzi¢ dziatania modernizacyjne majgce na celu niepogorszenie obecnego bezpieczenstwa dostaw

energii elektrycznej do odbiorcow.

Istotne ze wzgledu na poziom lokalnego bezpieczeristwa energetycznego, sg inicjatywy zmierzajgce
do budowy lokalnych Zrddet energii elektrycznej, szczegdlnie wykorzystujgcych odnawialne Zzrédta
energii oraz oparte o zasade kogeneracji (proces technologiczny jednoczesnego wytwarzania energii
elektrycznej i uzytkowego ciepta w elektrocieptowni). Na chwile obecng takimilokalnym zrédtem energii
elektrycznej jest bedgca witasnoscig i eksploatowana przez MPEC S.A. od roku 2003 jednostka
wysokosprawnej kogeneracji w postaci turbozespotu gazowego. Przedmiotowa instalacja stuzy pokryciu
potrzeb witasnych Spdétki, a nadwyzka produkcji energii elektrycznej, ktorej wielkos¢ moze przekraczaé

20 000 MWh/rok wprowadzana jest do sieci OSD.
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Dziatania lokalnego samorzadu ukierunkowaé nalezy rowniez na poprawe efektywnosci energetycznej

miasta.

Aktualny stan techniczny sieci elektroenergetycznej na terenie miasta oceniany jest jako dobry,
urzadzenia sg eksploatowane zgodnie z przepisami. System ten posiada rezerwy mocy, jednak w celu
zaspokojenia potrzeb przysztych odbiorcéw, wymagane sg dziatania zwigzane z modernizacjg

i rozbudowg obecnej infrastruktury elektroenergetyczne;.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne

paliwa alternatywne w oparciu o istniejgce dokumenty strategiczne.

Miasto Tarnéw ostatniej prognozy zuzycia energii elektrycznej dokonato w ramach opracowania
dokumentu Aktualizacji zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla obszaru miasta Tarnowa na lata 2012 - 2030 z 2015 roku. Dokument ten spetnia funkcje
podstawowego dokumentu lokalnego planowania energetycznego i zgodnie z art. 18 ustawy Prawo
energetyczne stanowi zatozenia dla planowania i organizacji zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe na obszarze miasta oraz podstawe planowania i organizacji dziatan majgcych na celu
racjonalizacje zuzycia energii i promocje rozwigzan zmniejszajgcych zuzycie energii na jego obszarze.
Zasieg dokumentu to rok 2030, za$ prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng

przedstawiono w podziale na tereny rozwojowe oraz tereny istniejgcego budownictwa.

/J TERENY ROZWOJOWE
d u‘

Przyrost zapotrzebowania na moc i energie elektryczng na terenie miasta Tarnowa wynikat bedzie
zarébwno z rozwoju budownictwa mieszkaniowego jak réwniez rozwoju dziatalnosci ustugowej

i przemystowej.

Przyjeto ok. 0,5 — 1% wzrost do 2030 r. zapotrzebowania na energie elektryczng w kazdym roku.

Wartosci przedstawione ponizej okreslajg maksymalne przysztosciowe potrzeby miasta:

Tabela 13: Kalkulacja zapotrzebowania na energie elektryczng w Tarnowie w poszczegdlnych sektorach

Zapotrzebowanie na energie im. o o ST O
elektryczng
budynkéw mieszkalnych | kWh | 80 148 390,00 | 76535368,00 | 7330157500 | 71789 476,00
budynkéw uzytecznosci |\ | 760424540 | 721619180 | 721287490 | 7048 421,20
publicznej
budynkéw przemystowych | kWh | 500927 437,50 | 486 892 043,86 | 485989 442,25 | 485313 173,55
RAZEM KWh | 588772084,90 | 570645 617,66 | 566505912,15 | 564 153 100,75
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(Zrédto: Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta dla gminy miasta
Tarnowa na lata 2012 - 2030)

System elektroenergetyczny w chwili obecnej stanowi spdjng catosé, w zupetnosci zaspokajajac potrzeby
regionu, zaréwno pod wzgledem dostarczanej mocy, jak i pod wzgledem pewnosci zasilania. Nie
wymaga istotnych zmian poza przytagczaniem nowych odbiorcéw i modernizacjg wyeksploatowanych

fragmentéw sieci, co jest na biezgco realizowane.

/4 TERENY ISTNIEJACEGO BUDOWNICTWA
'™

Wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng wynikac bedzie nie tylko z zagospodarowania terendow
rozwojowych ale rowniez ze wzrostu zapotrzebowania istniejgcych odbiorcéw z tytutu zwiekszonego
wykorzystania sprzetu gospodarstwa domowego oraz zwiekszenia zuzycia energii elektrycznej na cele
grzewcze oraz klimatyzacyjne. Prognoze zapotrzebowania na energie elektryczng wykonano

dla wariantu optymalnego rozwoju miasta.

Ponizej przedstawiono prognozowany wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng do 2030 roku dla
sektora budynkéw mieszkalnych. Dla zaopatrzenia budynkdow mieszkalnych w energie elektryczng
przyjeto wskazniki na powierzchnie budynku. Dla energii elektrycznej przewidziano réwniez wzgledng
redukcje zapotrzebowania, biorgc pod uwage stosowanie nowoczesnych energooszczednych

technologii. Wzrost udziatu energii elektrycznej w strukturze paliw i energii uzytkowanych

w zaspokajaniu energetycznych potrzeb Miasta bedzie wynikiem rozszerzenia sie liczby napedzanych
energig elektryczng urzadzen w gospodarstwach domowych (AGD i RTV) i w transporcie (samochody

hybrydowe i elektryczne).

Tabela 14: Kalkulacje zapotrzebowania na energie elektryczng dla budynkdéw mieszkalnych dla Gminy Miasta Tarnowa do

2030 roku
BUDYNKI MIESZKALNE jednostka 2012 2014 2020 2030
liczba mieszkancow 0s. 113188 111830 107 890 102 115
powierzchnia budynkéw mieszkalnych m? 2671613 2 733 406 2932 063 3263158
zapotrz.ebowar.ue n.a energie elektryczng KWh/m? 30 )8 55 )
na powierzchnie mieszkalng
zapotrzebowanie na energie elektryczna |\, | g014g390 | 76535368 | 73301575 | 71789 476
budynkéw mieszkalnych
(Zrédto: Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla obszaru miasta dla gminy miasta Tarnowa na lata 2012 - 2030)
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Tabela 15: Kalkulacje zapotrzebowania na energie elektryczng dla budynkow uzytecznosci publicznej w Gminie Miasta
Tarnowa do 2030 roku

BUDYNEK UZYTECZNOSCI PUBL. jednostka 2012 2014 2020 2030
powierzchnia budynkow m? 160 296,78 164 004,36 175923,78 | 195 789,48
wskaznik zapotrzeb.owanla.na energie KWh/m? 48 44 a1 36
elektryczng na powierzchnie budynku
zapotrzebowanie na energie
elektryczng dla budynkéw kWh 7694 245,40 | 7216 191,80 | 7212 874,90 | 7 048 421,20
uzytecznosci publicznej

(Zrédto: Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla obszaru miasta dla gminy miasta Tarnowa na lata 2012 - 2030)

Tabela 16: Kalkulacje zapotrzebowania na energie elektryczng dla budynkdéw przemystowych w Gminie Miasta Tarnowa do

przemystowych

2030 roku

BUDYNEK PRZEMYStOWY | jednostka 2012 2014 2020 2030
powierzchnia budynkow m? 400 741,95 410 010,90 439 809,45 489 473,70
wskaznik zapotrzebowania na
energie elektryczng na kWh/m? 1250 1187,51 1105 991,5
powierzchnie budynku
zapotrzebowanie na energie
elektryczng dla budynkéw kWh 500927 437,50 | 486 892 043,86 | 485 989 442,25 | 485 313 173,55

(Zrédto: Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla obszaru miasta dla gminy miasta Tarnowa na lata 2012 - 2030)
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W MIESCIE.

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego.

Wizja nakreslona dla miasta Tarnowa identyfikuje w przysztosci gmine jako osrodek stanowigcy lokalne
centrum gospodarcze, edukacyjne i kulturowe. Elementem rozwojowym miasta sta¢ sie réwniez
powinna polityka rozwoju elektromobilnosci wsréd mieszkaricdw, co pozwoli na zniwelowanie
negatywnych skutkdow wysokiego natezenia ruchu, minimalizacje zanieczyszczania powietrza, a takze
na ograniczenie poziomu hatasu komunikacyjnego. To co dla mieszkaricdw miasta jest szansg, dla miasta
Tarnowa wigze sie z nowymi obowigzkami zwigzanymi z zapewnieniem odpowiedniego udziatu
pojazdow elektrycznych we flocie samochodowe] obstugujgcej komunikacje zbiorowa, spodtkach
komunalnych oraz samym Urzedzie Miasta i jednostkach organizacyjnych. Obserwowany na przestrzeni
ostatnich lat dynamiczny wzrost cen energii, rodzi obawy o wzrost kosztéw nie tylko zakupu pojazdéw
elektrycznych ale i ich eksploatacji. Watpliwosci dotyczg jednak nie tylko rachunku ekonomicznego
inwestycji w rozwigzania elektromobilne. Pod wzgledem $rodowiskowym nie mozna pomingc¢ faktu,
ze wiekszos¢ energii krgzgcej w systemie elektroenergetycznym pochodzi ze zrédet konwencjonalnych
— weglowych, a wiec jej zuzycie wigze sie z generowaniem emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery.
Dlatego tez konieczne jest podjecie dziatarn uzupetniajgcych zwigzanych z inwestycjami w odnawialne
zrédta energii oraz efektywnos¢ energetyczng, tak aby pozytywny wptyw elektromobilnosci na stan

powietrza miat charakter realny, a nie pozorny.
5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego.

Pomimo tego, iz pojazdy elektryczne na swiatowych rynkach zyskujg na popularnosci, to na szczeblu
krajowym istniejg bariery, ktore w duzym stopniu wptywajg na atrakcyjnosé¢ tego rodzaju napedu.
Pierwszym powaznym mankamentem pojazdow elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji
tadowania. Jest to duzym utrudnieniem zwtaszcza na dtugich dystansach. Duzg role odgrywa tutaj aspekt
psychologiczny, ktéry polega na obawie przed mozliwoscig dotadowania samochodu podczas dtugiej
podrdézy. Problem ten ma byc¢ rozwigzany przez rzad dzieki budowie w kolejnych latach na terenie catego
kraju wolnych i szybkich stacji tadowania.

Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjamitadowania pojazdow elektrycznych jest dtugosc
tadowania baterii. Natadowanie samochodu elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dtuzej wzgledem
tankowania na stacji paliw, dlatego tez od posiadaczy pojazdow elektrycznych wymaga sie cierpliwosci
i strategicznego rozplanowania tadowania baterii, aby samochdd byt zawsze gotowy do jazdy. Wciaz
duzym problemem dla szerokiej komercjalizacji pojazdow elektrycznych pozostaje ich cena. Obecnie

samochody elektryczne sg produkowane przez waska grupe producentéw motoryzacyjnych, chociaz ich
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grono sukcesywnie sie powieksza. Nietypowe, w stosunku do samochoddw z silnikami spalinowymi,
rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym sprawia, ze ceny nabycia pojazdu
elektrycznego sg wysokie, co stanowi powazng bariere dla ludzi o przecietnej kondycji finansowej i poki

co sg produktem luksusowym.

5.3. Screening dokumentéw strategicznych powigzanych z dokumentem.

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez rozwdj elektromobilnosci wymaga
osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku
na polskich drogach poruszato sie milion pojazddéw elektrycznych, stworzytoby to mozliwosé rzeczywiste;
integracji tego rodzaju pojazdow z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju
polskiego przemystu. Dziatania, ktére s3g konieczne do realizacji w przysztosci w zakresie

elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce to:

e Zarzadzanie popytem na energie;

e Poprawa bezpieczeristwa energetycznego;

e Poprawa stanu jakosci powietrza;

e Potrzeba nowych modeli biznesowych;

e Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

e Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.
Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujgce:

l. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
Il. Rozwdj przemystu elektromobilnosci;

[l Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.
Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

o Etap1(2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostaty programy
pilotazowe, ktdre miaty za zadanie skierowac zainteresowanie spoteczne na elektromobilnosé,
co rozpocznie proces niezbednych zmian w $wiadomosci. Okreslone zosta¢ miaty warunki
inarzedzia, ktorych wdrozenie pozwoli rozpoczg¢é wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Przewidywano, ze w tym okresie powstawaé bedg pierwsze prototypy
pojazdu dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Zasadniczym celem tego
etapu byto stworzone warunkdéw rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa

o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).
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e FEtap Il (2019-2020): w |l fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych
sporzadzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okreslic model
biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang
zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci sieci. W wybranych
aglomeracjach zbudowana zostanie wspodlna infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych
inapedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi paliwami.
Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych. Przemyst
elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krotkich serii
pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypdw opracowanych w | fazie. Wiekszg
popularnosc¢ zyskajg systemy car-sharingu.

o Etap Ill (2021-2025): Coraz wieksza popularnos¢ pojazdéw elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposdb naturalny bedzie stymulowaé popyt. Dodatkowym czynnikiem
propopytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana
na dostarczenie energii dla 1 mIn pojazdéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania
pojazdéw jako stabilizatoréw systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie
wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajac infrastrukture
tadowania mieszkaricom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie
wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazddéw elektrycznych, produkowat pojazdy czy

oprzyrzagdowanie i infrastrukture.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna
znadrzednym  dokumentem  dotyczacym elektromobilnosci, ktérym jest Plan  Rozwoju

Elektromobilnosci w Polsce.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA TARNOW 2020+ AKTYWNY, KOMFORTOWY, SILNY
Gtéwnym celem Strategii Rozwoju Miasta Tarndw 2020+ jest wzmocnienie roli miasta jako
obszaru o zdolnosci do kreowania zréwnowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy, oraz poprawy

jakosci zycia mieszkancow.

Osiggniecie celdéw strategicznych zalezy od jakosci wykonania réznorodnych programéw i plandéw
realizowanych przez miasto. Wskazany w niniejszym dokumencie kierunek rozwoju elektromobilnosci,
ukierunkowany na poprawe jakosci Srodowiska i wzrost jakosci zycia mieszkaricéw miasta wpisuje

sie w wyznaczong polityke rozwoju miasta opartego na tadzie przestrzennym i rozwdj infrastruktury
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technicznej, stuzacej ochronie srodowiska naturalnego. Strategia rozwoju miasta powigzana jest

z niniejszym dokumentem miedzy innym w zakresie nastepujgcych zagadnien:

e wprowadzenie rozwigzan ograniczajgcych niskg emisje i wykorzystujacych alternatywne Zrodfa
energii,

e Wprowadzenie nowoczesnego i komfortowego taboru komunikacji zbiorowej,

e Popularyzacja wykorzystywania odnawialnych Zrddet energii i budownictwa pasywnego
(wysoko-energooszczednego),

e Prowadzenie edukacji ekologicznej i promocja zachowan pro-ekologicznych.

Ponadto strategia rozwoju miasta wskazuje, iz w obliczu rosngcych wyzwan transportowych miasta
i regionu konieczne jest doprowadzenie do zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego w realizacji

codziennych podrdézy mieszkancéw Tarnowa i jego obszaru funkcjonalnego.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA MIASTA

Dokument stanowi narzedzie umozliwiajgce regulowanie sposobu uzytkowania gruntéw w miescie.
Dzieki odpowiednim przepisom dotyczacym zagospodarowania przestrzennego mozna umozliwic
rozbudowe sieci energetycznej, wesprzec¢ budowe infrastruktury tadowania, parkowania oraz tworzenia
punktéw tadowania, wyznaczajgc obszary przeznaczone do takich inwestycji. Wiele miast w catej
Europie stworzyto rowniez strefy nisko- lub zeroemisyjne, w celu kontrolowania rodzajow pojazddw,

ktore mogg wjezdzac na ich teren.

Podstawowym dokumentem na bazie ktorego Tarndw prowadzi swojg polityke przestrzenng
jest zmiana Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy miasta
Tarnowa uchwalona dnia 25 wrzesnia 2014 r. uchwatg Nr LVII/705/2014 Rady Miejskiej w Tarnowie.
Celem studium jest wskazanie kierunkdw zmian w strukturze przestrzennej gminy miasta Tarnowa oraz
okreslenie przeznaczenia i sposobu zagospodarowania terendw. Studium wskazuje rowniez polityke

rozwoju i zmian w obszarze miasta.

Zgodnos$¢ niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci ze studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania miasta Tarnowa przedstawia sie nastepujgco:

1. Zgodnos$¢ z kierunkami i wskaznikami dotyczgcymi zagospodarowania oraz uzytkowania
terendw, w tym tereny wytgczone z zabudowy oraz terendw przeznaczonych pod infrastrukture
komunikacyjng,

2. Zgodnosc¢ z wyznaczonymi zasadami ochrony srodowiska i jego zasobdw, ochrony przyrody,

krajobrazu,
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3. Zgodnos¢ z kierunkami rozwoju systemoéw komunikacji - rozbudowa infrastruktury stuzacej

rozwojowi Tarnowa jako osrodka regionalnego.
PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA MIASTA TARNOWA

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) dla Tarnowa do 2020 roku jest strategicznym dokumentem,
wyznaczajgcym kierunki i zasady rozwoju miasta oraz specyficzne rodzaje dziatan, ktére w okresie lat
2016-2020, powinny doprowadzi¢ do istotnej redukcji gazéw cieplarnianych m.in. poprzez:

e Zwiekszenia udziatu w koncowym zuzyciu energii pochodzacej ze zréodet odnawialnych;

e Racjonalne zwiekszenie wykorzystania energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych,

e |stotnej poprawy efektywnosci energetycznej proceséw pozyskiwania, transformacji, przesytu

i uzytkowania energii,

Pomimo, iz dokument wyznacza ramy dziatan do roku 2020 niniejsza Strategia rozwoju
elektromobilnosci bedzie stanowita swoistg kontynuacje realizacji jego celéw zmierzajgcych do poprawy
efektywnosci energetycznej miasta oraz redukcji emisji gazéw cieplarnianych. Przedmiot niniejszego

dokumentu dotyczy nastepujgcych typdw przedsiewziec:

e Termomodernizacja obiektéw uzytecznosci publicznej,

e Termomodernizacja budynkéw jednorodzinnych,

e QOgraniczenie emisji CO2 i zanieczyszczen powietrza dzieki rozwojowi transportu zbiorowego
lepiej dopasowanego do wielkosci i struktury popytu na przewozy oséb oraz,

e Zastgpienie przez ruch rowerowy i pieszy czesci ruchu samochoddéw osobowych na krotkie
odlegtosci — $rednio w roku na poziomie 5% ich wydatku energetycznego i emisji,

e Budowa instalacji fotowoltaicznych, kolektoréw i pomp ciepta,

e Modernizacja opraw o$wietleniowych bedgcych wtasnoscig UMT na energooszczedne typu LED,

e Uporzadkowana i stata wspdtpraca z interesariuszami PGN,

Kampanie informacyjne

5.4. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju

elektromobilnosci, w tym zintegrowanego systemu transportowego.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Tarnowa przedstawia kierunek oczekiwanych zmian
w zakresie popularyzacji pojazdow zero i niskoemisyjnych na terenie gminy. Realizacja Strategii jest
odpowiedzig na zalecenia podjecia stosownych dziatan ukierunkowanych na zwiekszenie wykorzystania
transportu publicznego kosztem transportu indywidualnego oraz zastosowanie niskoemisyjnych
srodkéw transportu publicznego. Celem gtownym strategii jest stopniowe wdrozenie elektromobilnosci,

czego rezultatem bedzie ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen pochodzgcych z transportu.
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Realizacja ponizej wskazanych celow dokumentu powinna by¢ prowadzona réwnolegle tak, aby rozwéj
miasta Tarnowa we wszystkich wymienionych obszarach przebiegat réwnomiernie. Niniejszy dokument

wskazuje cztery cele strategiczne.

| CEL STRATEGICZNY

Komunikacja publiczna

Cele operacyjne i zadania realizujgce powyzszy cel strategiczny bedg
dotyczyty wprowadzenia do komunikacji publicznej pojazdéw
niskoemisyjnych do obstugi zadan przewozowych. Ponadto cate
przedsiewziecie bedzie réwniez skierowane na budowe niezbednej
infrastruktury obstugujacej takiego typu autobusy. Dziatania zmierzaty
bedg do rozpropagowania i popularyzacji wykorzystania w poruszaniu sie

po miescie komunikacjg zbiorowa.

-

i
Il CEL STRATEGICZNY

Elektromobilny samorzad

W ramach tego celu strategicznego przewiduje sie wprowadzenia
do Urzedu Miasta oraz jednostek organizacyjnych samochodéw
zeroemisyjnych, celem spetnienia wymogow zawartych w ustawie
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Ponadto zakres dziatan
realizowany bedzie rowniez w kierunku budowy sieci ogdlnodostepnych
tadowarek dla samochoddéw osobowych, wyposazonych w standardowe
wtyczki jak np. CSS, CHAdeMO w poblizu budynkéw uzytecznosci
publicznej. Pozwoli to na zageszczenie liczby punktéw fadowania
w gminie i poprawy ich dostepnosci. Przyczyni sie do zwiekszenia wygody
korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych przez mieszkancéw, jak réwniez

samej promocji ,czystego transportu” w Tarnowie.
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g
Il CEL STRATEGICZNY

Elektromobilny mieszkaniec

Realizacja zatozen celu oprze sie na prowadzeniu cyklu wydarzen oraz
szkolen z tematyki zréwnowazonego transportu w miescie oraz
w szkotach w formie prelekcji, zaje¢ na godzinach wychowawczych,
warsztatéw oraz konkursdw przyczyniajgc sie jednoczesnie do
podejmowania $wiadomego wyboru S$rodkéw transportu przez
najmtodszych mieszkancéw miasta oraz budowania w nich postaw
elektromobilnosci. Dodatkowym elementem bedzie wsparcie ruchu
rowerowego. Waznym krokiem ku realizacji tego celu bedzie réwniez
prowadzenie kampanii informacyjnej w zakresie mozliwosci pozyskania

wsparcia finansowego na zakup samochodoéw elektrycznych.

=IE

&m

v

IV CEL STRATEGICZNY

Inteligentne miasto

W  zakresie wdrazania tak nakresSlonego celu przewiduje
sie uruchomienie Informatycznego Systemu Zarzadzania Energig
pofgczonego z montazem odnawialnych zrodet energii na budynkach
publicznych. Dodatkowo rozbudowa systemu informacji pasazerskiej, w
tym poprzez wykorzystanie elektronicznych tablic przystankowych.
W ramach tego celu przewiduje sie réwniez realizacje zadan
integrujgcych rézne formy transportu: komunikacje zbiorows,

samochody osobowe, rowery.
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Cele strategiczne, realizowane bedg za pomocg celdw operacyjnych doprecyzowujacych kierunki
rozwoju elektromobilnosci w Miescie Tarnow. Zakres tych zadan przedstawiono na podstawie analizy
stanu obecnego, diagnozy transportowej gminy oraz dokumentdéw strategicznych w zakresie

powigzanym z elektromobilnoscia.
Poszczegdlne cele operacyjne przedstawiajg sie nastepujgco:

e CEL OPERACYINY I.1. — Wprowadzenie niskomisyjnego taboru transportu publicznego
o CEL OPERACYINY I.2. — Dalsza modernizacja infrastruktury transportu publicznego

e CEL OPERACYIJNY I.1. — Wprowadzenie ekologicznych samochodéw stuzbowych dla Urzedu
Miasta i jednostek pomocniczych

e CEL OPERACYINY II.2. — Rozwdj ekologicznej infrastruktury w sferze dziatalnosci samorzadu

e CEL OPERACYIJNY Ill.1. — Ksztattowanie Swiadomosci w zakresie elektromobilnosci wsrod dzieci
i mtodziezy poprzez zajecia o charakterze edukacyjnym

e CEL OPERACYINY IIl.2. — Promowanie postaw elektromobilnosci wsréd mieszkaricow miasta

e CEL OPERACYINY IV.1. — Ograniczenie niskiej emisji
e CEL OPERACYINY IV.2. — Dalsza poprawa ruchu drogowego i jego ptynnosci
e CEL OPERACYJNY IV.3. — Rozwdj systemu roweru miejskiego i wykorzystania rowerdow

w transporcie miejskim
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5.5.

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

dla miasta Tarnowa do 2035 .

Adekwatnos¢ zaproponowanych zadan do problemdw oraz potrzeb

Ponizsza macierz prezentuje zakres powiazan zadan wyznaczonych do realizacji w dokumencie

z ich powigzaniami z celami operacyjnymi wyznaczonymi w niniejszej Strategii.

Kolorem oznaczono bezposredni sposdb realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.

Kolorem oznaczono posredni sposdb realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.

Tabela 17: Macierz adekwatnosci zaproponowanych zadari wzgledem wyznaczonych w dokumencie celow

Cel

Numer zadania*

operacyjny [ Il Il v Y Vi Vii viil IX

Xl

1.1.

1.2

I.1.

1.2,

I.1.

I.2.

V.1.

V.2.

IV.3.

* ZADANIA:

VI.
VILI.
VI

XI.

Budowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego (w tym m.in. rozbudowa infrastruktury

CNG, dalsza budowa parkingéw P&R)
Modernizacja floty samochodow stuzbowych administracji samorzadowej

Koordynacja i wspieranie budowy stacji tadowania pojazdow elektrycznych

Stworzenie systemu zachet i udogodnien dla pojazdéw wykorzystujgcych paliwo alternatywne

(zlecanie zadan publicznych podmiotom posiadajgcym pojazdy zeroemisyjne, miejsca parkingowe,

wjazd w wyznaczone strefy — utworzenie strefy czystego transportu)

Rozwoj publicznych wypozyczalni pojazdow wspotdzielonych: rowerdw, w tym rowerdow

elektrycznych, hulajnog i skuterow elektrycznych

Promowanie elektromobilnosci — stworzenie pakietu dziatan promocyjnych

Edukacja na temat elektromobilnosci

Rozwdj aplikacji integrujacej $rodki transportu w miescie, informujacej o zajetosci
parkingowych, planera podrézy komunikacja miejska

Modernizacja przystankow miejskich oraz rozwdj infrastruktury Smart City

Zakup taboru autobusowego

Wykorzystanie lokalnych Zzrédet energii dla potrzeb transportowych

miejsc

71

1d: 544370E2-7939-4084-976A-F042F7886938. Podpisany

Strona 71

2. A



6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSC]
6.1. Zakres i metodyka analizy strategii rozwoju elektromobilnosci
Wybdr i opis dziatan przeprowadzono w oparciu o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw

transportowych wspoéffinansowanych ze srodkow finansowych Unii Europejskie;.

6.2. Publiczny transport zbiorowy
Analiza techniczna w zakresie zastgpienia pojazddw spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym
dotyczy mozliwosci zastgpienia komunikacji miejskiej autobusami zeroemisyjnymi. Podstawg
odniesienia analizy sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik wysokoprezny zasilany olejem
napedowym) spetniajgce norme spalin EURO 6. Norma EURO 6, ktéra ma charakter obligatoryjny dla
wszystkich pojazdow uzytkowych wyprodukowanych po 2013 roku, weszta w zycie na mocy
Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 459/2012. Srednie spalanie autobusu klasy MAXI w normie EURO 6
w cyklu miejskim wg danych producentéw ksztaftuje sie na poziomie 33-34 /100 km®. Przy cenie
4,25 zt/litr netto oleju napedowego, koszt przejechania 100 km (wytgcznie w zakresie kosztow paliwa)
autobusem klasy MAXI wynosi 140,25 zt. Przy standardowym zbiorniku paliwa o pojemnosci
250 | zasieg autobusu moze ksztattowac sie na poziomie do 750 km. Wykorzystanie autobusow
z napedem konwencjonalnym nie wigze sie z koniecznoscig ponoszenia dodatkowych inwestycji
infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo autobusy mogg korzysta¢ bowiem z istniejgcej na

terenie miasta infrastruktury stacji paliw.

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybér taboru napedzanego energia
elektryczng z baterii akumulatorowych. Autobusy elektryczne dostepne
sg w wariancie hybrydowym (z dodatkowym silnikiem spalinowym) oraz
w wariancie catkowicie elektrycznym. Autobusy z napedem elektrycznym
charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym

samym zyskujagc duzg popularno$¢ zarowno w krajach europejskich jak
’ i w Polsce.

Autobusy elektryczne obstugujg linie komunikacyjne m.in. na terenie Krakowa
i Warszawy oraz innych polskich miast. Tym samym dostepne sg juz liczne dane,
wynikajgce z faktycznej eksploatacji pojazdéw w zrdznicowanych warunkach.
Koszt budowy stacji tadowania zlokalizowanej w bazie autobusowej (tadowanie
za posrednictwem ztgcza wtykowego) o mocy 22 kW to ok. 20 — 30 tys. zt, dla
stacji o mocy 50 — 100 kW to koszt ok. 100 000 zt, natomiast stacji

% http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf, (dostep 27.03.2020)
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pantografowej— 500 000 zt, przy zatozeniu, iz nie jest wymagana budowa stac;ji
transformatorowej. W przypadku takiej koniecznosci, faczng inwestycje w stacje
tadowania pantografowego nalezy szacowac na 1 min zt. W ramach eksploatacji
autobuséw elektrycznych uwzgledni¢ nalezy rowniez wymiane zuzytych baterii,
ktérych zywotnosé wg danych producentéw wynosi ok 7 lat. Wedtug aktualnych
cen, koszt wymiany baterii wynosi ok 800 000 z{*°. Koszt zakupu samego

autobusu klasy maxi to ok. 1,8 — 2,5 min zt.

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym
gazem ziemnym (CNG). Tylko w 2019 roku zarejestrowano ich
w Polsce 181, Warto$¢ energetyczna 1 m® CNG jest nizsza niz 1 litra oleju
napedowego, co oznacza, ze teoretycznie srednie spalanie autobusu klasy MAXI
CNG w cyklu miejskim ksztattowaé sie powinno na poziomie 60 — 70 Nm3/100km?2.
Przy standardowym zbiorniku paliwa o pojemnoéci 300 Nm? zasieg autobusu
moze oscylowaé na poziomie do 450 km. Cena 1 m® CNG ksztattuje sie na
poziomie ok. 2,60 zt netto, co oznacza, ze koszt przejechania 100 km wynosi ok.
160 zt. W Tarnowie istnieje juz stacja CNG. Planuje sie wybudowanie drugie;

stacji zasilania CNG. Koszt takiej inwestycji to ok. 1,5 -2 min zt.

Trzecim wariantem jest wybdr taboru napedzanego paliwem wodorowym. Cho¢
na dzien sporzadzania analizy na polskich drogach (za wyjatkiem projektéw
badawczych badz testowych) nie kursujg regularne linie autobuséw z napedem
wodorowym, to istniejg na rynku sprawdzone rozwigzania techniczne
stosowane w krajach osciennych. Jednakze, aktualnie na terenie kraju nie ma
jakiejkolwiek infrastruktury tankowania pojazdow wodorowych (cho¢ sg
pierwsze plany utworzenia stacji tankowania wodoru®®). W przypadku
wprowadzenia autobuséw wodorowych do komunikacji miejskiej konieczne

bytoby przeprowadzenie inwestycji dotyczacej nie tylko taboru, ale rowniez

Phttps://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/mpk-tarnow-przetestowalo-elektrobus-i-wylicza-wady-
takiego-pojazdu-59229.html, (dostep 27.03.2020)

1 http://infobus.pl/polski-rynek-nowych-autobusow-11-2019 more 119986.html#, (dostep 27.03.2020)

12 http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf, (dostep 27.03.2020)
Bhttps://www.lotos.pl/322/p,307,n,4845/grupa kapitalowa/nasze spolki/lotos paliwa/aktualnosci/wodor na s
tacjach lotosu od 2021, (dostep 27.03.2020)
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stacji tankowania wodoru oraz kontraktacji samego paliwa od zewnetrznych
dostawcéw. Trzeba mieé na wzgledzie koszt budowy takiej stacji zasilania, ktory
szacunkowo wynosi 4 — 6 min zt. Cho¢ technologia wodorowa pozbawiona jest
wad zwigzanych z zasilaniem autobusdéw energig elektryczng (niski zasieg,
ograniczona zywotnos$¢ baterii), a jedyng generowang emisjg jest para wodna,
to jednak jest to technologia bardzo droga, a kluczem do jej rozwoju bedzie
obnizenie ceny pozyskiwania wodoru do poziomu ktéry pod wzgledem kosztow

eksploatacji pozwoli konkurowac z autobusami na paliwa konwencjonalne.

Czwartym wariantem jest wprowadzenie komunikacji trolejbusowe;.
Podstawowa kwestig, ktorg nalezy bra¢ pod uwage przy wdrazaniu trolejouséw
jest koszt infrastruktury (podstacje trakcyjne oraz sie¢ trakcyjna wraz ze
zwrotnicami). Cena jednego trolejbusa to ok. 2,2 min 1z, koszt
1 km linii kablowej to ok. 240 tys. zt, a koszt budowy podstacji centralnego
uktadu zasilania dla obstugi catej linii to okoto 3 min zt. Pordwnujac
wprowadzenie trolejbusdw do wprowadzenia autobuséw elektrycznych,
roznice w doposazeniu zajezdni sg minimalne lub nawet zadne, jesli zatozy sie
uzycie w autobusach odbierakdw typu trolejbusowego. Istotng przewagg
f trolejbuséw nad typowymi autobusami elektrycznymi, jest mozliwosc

dotadowywania zasobnikow energii w czasie jazdy. Dzieki temu nie tylko
podnosi sie efektywnos¢ zuzycia energii, lecz réwniez umozliwia sie rownolegte
podfaczenie do sieci praktycznie nieograniczonej liczby jednostek taborowych,
czego typowe stacje tadowania nie zapewniajg. W przypadku pojazdow
elektrycznych, ich najmniej trwatym elementem sg baterie. Pod tym wzgledem
trolejbus ma znaczng przewage. Baterie s3 uzytkowane
w mniejszym zakresie, gdyz co najwyzej czes$¢ trasy pokonywana jest dzieki nim.
Pozwala to tez na zmniejszenie ich gabarytow i masy wtasnej. Dzieki mniejszej
masie baterii trolejbus zuzywa rowniez mniej energii elektrycznej podczas

wykonywania kursu, w porownaniu do autobusu elektrycznego.

Wybdr rozwigzania optymalnego ze wskazanych wyzej konkurencyjnych rozwigzan (autobus
elektryczny, wodorowy, CNG, trolejbus lub spalinowy), nie jest jednak uzalezniony od prostego kosztu

paliwa i energii. Dokonanie petnej oceny zasadnosci takiej inwestycji umozliwia analiza wielokryterialna,
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w ramach ktorej, kazdemu kryterium przypisuje sie wage, tj. wspotczynnik waznosci danego kryterium
w poréwnaniu do kryteriow pozostatych (od 0 do 1), natomiast kazdemu czynnikowi sktadajgcemus sie
na kryterium — punktacje od 0 do 3, gdzie:

e (O pkt—wariant najmniej korzystny;

e 3 pkt —wariant najbardziej korzystny.

Tg samg ilos¢ punktéw w danym czynniku i kategorii moze uzyska¢ wiecej niz jeden wariant.
Za wariant najlepszy uwaza sie wariant, ktory otrzymat najwiekszg liczbe punktéw i odpowiednio wariant
najmniej korzystny to ten, ktory zebrat najmniejszg liczbe punktéw. Wariantem rekomendowanym jest

wariant z najwyzszg liczbg punktow.

Przebieg analizy przedstawia tabela zamieszczona ponizej.

Tabela 18: Tabela analizy wielokryterialnej

A Waga War.iant 0 Wariant | Wariant i Wariant lli Waria.mt v

»spalinowy” |, elektryczny” »gazowy” ,wodorowy” »trolejbusy”
Techniczne i Funkcjonalne 1 9 3 7 3 4
Koniecznos$¢ utworzenia infrastruktury - 3 1 2 0 0
Zasieg pojazdu - 3 1 3 2 3
Dostosowanie pojazdéw do potrzeb miasta - 3 1 2 1 1
Ekonomiczne 1 7 8 7 3 7
Koszty inwestycyjne - 3 1 2 0 0
Koszty eksploatacyjne - 2 1 2 0 1
Koszty paliwa - 2 3 2 0 3
Mozliwos$¢ otrzymania wsparcia finansowego - 0 3 1 3 3
Srodowiskowe 0,75 0 5 3 6 5
Hatas - 0 3 2 3 3
Emisje substancji szkodliwych - 0 2 1 3 2
Spoteczne 0,50 0 3 1 2 2
Whptyw na wizerunek i atrakcyjnos¢ miasta - 0 3 1 2 2

Woyjasnienia do kategorii i przyznanych punktéw:

e konieczno$¢ utworzenia infrastruktury — preferowane sg te rozwigzania, ktére nie generujg
dodatkowego kosztu budowy infrastruktury tadowania lub tankowania pojazdéw, badz gdy
mozliwe jest zrealizowanie inwestycji w partnerstwie z dostawcg paliwa badz energii;

e zasieg pojazdu — preferowane sg pojazdy z najwiekszym zasiegiem, umozliwiajgcym realizacje
kurséw dziennych bez dodatkowych postojéw na tadowanie lub tankowanie autobusu;

e dostosowanie pojazdow do potrzeb miasta — w kategorii tej brane sg pod uwage czynniki
zwigzane z uksztattowaniem terenu (przewyzszenia wptywajgce na zwiekszone zuzycie energii,

waskie ulice w centrum miasta, ograniczajgce swobode w doborze taboru autobusowego),
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Kryterium

Techniczne
i Funkcjonalne

Ekonomiczne
Srodowiskowe
Spoteczne

RAZEM

a takze potrzeby w zakresie pojemnosci pojazdéw i dostepnych modeli (mniejszg punktacje
otrzymujg warianty, w ramach ktérych jest dostepna waska gama modelowa);

e koszty inwestycyjne — preferowane sg projekty o najnizszym koszcie inwestycyjnym,
obejmujgcym zakup pojazdéw oraz inwestycje w infrastrukture;

o koszty eksploatacyjne — preferowane sg projekty o najnizszym koszcie eksploatacyjnym,
obejmujgcym paliwo, serwis oraz naktady odtworzeniowe zwigzane z wymiang baterii;

e koszty paliwa — punktacja w tym kryterium uzalezniona jest od kosztu paliwa potrzebnego do
pokonania dystansu 100 km;

e mozliwos¢ otrzymania wsparcia finansowego — dodatkowo punktowane sg projekty,
ktore mogg otrzymac wsparcie w formie dotacji ze zrédet zewnetrznych;

e hatas — preferowane s3 pojazdy o najnizszej emisji hatasu;

e emisje substancji szkodliwych — preferowane sg pojazdy o najnizszej emisji dwutlenku wegla,
pytow, zwigzkéw azotu;

e wptyw na wizerunek i atrakcyjno$¢ miasta — dodatkowo punktowane s3 rozwigzania

innowacyjne i nowoczesne.

Wyniki analizy przedstawiono w tabeli zamieszczonej ponize;.

Tabela 19: Wyniki analizy wielokryterialnej

Wariant 0 Wariant 0 Wariant | Wariant | Wariant Il Wariant Il Wariant i Wariant Il Wariant IV

. unktacja . unktacja . unktacja . unktacja .
(punktacja) (aaiona; (punktacja) (aaiona; (punktacja) (?Naionaj) (punktacja) (?Naionaj) (punktacja)
9 9 3 3 7 7 3 3 4

7 7 8 8 7 7 2 3 7
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0 0 3 1,50 1 0,50 2 1 2

16 16 19 16,25 18 16,75 13 10,50 18

Zgodnie z przeprowadzong analizg wielokryterialng, najkorzystniejszym wariantem do wdrozenia jest
wariant przejscia na pojazdy zasilane gazem ziemnym (CNG). Za rekomendacjg przemawia przede
wszystkim czynnik ekonomiczny — autobus gazowy jest nie tylko tarnszy w zakupie niz autobus
elektryczny, ktéry rowniez wymaga wymiany baterii, ktérych zywotno$é szacowana jest na zaledwie
kilka lat. Nizszy koszt biezgcej eksploatacji pojazdu elektrycznego (brak konieczno$ci wymiany smardw,
olejéw, czy filtréw zwigzanych z praca silnika spalinowego) obcigzany bytby duzymi jednorazowymi
wydatkami zwigzanymi z regeneracjg lub utylizacjg baterii silnika elektrycznego. Problemem pojazdéw
elektrycznych jest réwniez ich zasieg i konieczno$¢ dotadowywania w czasie postojow. Wigze sie to nie

tylko z konieczno$cig budowy pantografowych stacji tadowania, ale réwniez zmianami w rozkfadach

Wariant IV
(punktacja
wazona)

4

7

3,75

15,75
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jazdy uwzgledniajacej dtuzsze, 15-30 minutowe, przerwy miedzy kolejnymi kursami umozliwiajgcymi

dotadowanie baterii.

6.2.1. Opis i charakterystyka wybrane] technologii tadowania i doboru optymalnych
pojazdéw

Wybdr autobuséw z napedem elektrycznym z uwagi na aktualny koszt poczatkowy oraz ograniczong
zywotnos¢ baterii moze miec¢ charakter jedynie uzupetniajacy, realizowany przy wsparciu ze strony
srodkow (funduszy) zewnetrznych. Z uwagi na ograniczony zasieg autobusu elektrycznego na jednym
tadowaniu przed wydzieleniem linii do obstugi pojazdow z napedem elektrycznym, konieczne bedzie
rowniez przeprowadzenie pogtebionej analizy uwzgledniajace;j:

e Wydtuzenie czasu postojow z uwagi na natadowanie baterii;

e Wydtuzenie czasu pracy brygad kierowcéw o dodatkowe badZz wydtuzone postoje lub

zatrudnienie dodatkowych kierowcdw — jezeli nie beda one realizowane na terenie baz MPK.

Powyzsze skutkowaé moze obnizeniem predkosci eksploatacyjnych, a tym samym koniecznoscia
dostosowania obecnej czestotliwosci odjazdéw do mozliwosci realizowania potgczen przez autobus

elektryczny.

Poniewaz analiza wielokryterialna wykazata, ze najbardziej uzasadnionym rozwigzaniem z zakresu
transportu zbiorowego, bedzie oparcie sie o rozwigzania gazowe (CNG/LNG). Ponadto przeprowadzona
»Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych na terenie Gminy Miasta Tarnowa oraz gmin, ktére zawarty z Gming
Miastem Tarnowa porozumienia miedzygminne w sprawie organizacji publicznego transportu

zbiorowego” wskazata na nastepujgce wnioski i zalecenia:

1. Zgodnie z art. 37 ust. 5 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2018 r., poz. 317) niniejsza analiza wskazuje na przewyzszenie kosztéw nad

korzysciami wynikajgcymi z zakupu taboru zeroemisyjnego,

2. Wynik analizy nie wskazuje na koniecznos$¢ wprowadzenia do eksploatacji autobuséw o napedzie

zeroemisyjnym,

3. Otrzymanie dofinansowania ze $rodkéw UE spowoduje obnizenie kosztow inwestycji MPK i tym
samym przyczyni sie do optacalnosci inwestycji w tabor niskoemisyjny o napedzie alternatywnym lub

tabor o napedzie zeroemisyjnym.

4. Wymiana pojazdow wykorzystywanych do $wiadczenia ustug komunikacji miejskiej powinna spetniac

najwyzsze normy emisji spalin, ktére przyczynia sie do wspierania przedsiewzie¢ proekologicznych,
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5. Struktura wielkosciowa taboru nie powinna ulec znaczacym zmianom. Nowe pojazdy niskoemisyjne
0 napedzie alternatywnym powinny zastgpi¢ najbardziej wyeksploatowane autobusy o napedzie
konwencjonalnym, gwarantujgc wcigz dopasowanie wielko$ci pojazdéw do popytu efektywnego

w przewozach komunikacji miejskiej,

6. W Gminie Miasta Tarnowa od 2004 r. eksploatuje sie tabor o napedzie alternatywnym, ktéry spetnia
najnizsze normy emisji spalin oraz przyczynia sie do zmniejszenia ilosci wytwarzanych substanc;ji
szkodliwych do atmosfery.

Jak  wskazuje mapa zamieszczona pdiniej (irédto: mapa typowego natezenia ruchu

www.google.pl/maps), w godzinach popotudniowego szczytu najwieksze utrudnienia w ruchu powstaja

na odcinku drogi nr 73 w strone centrum oraz na odcinku drogi 973 w kierunku centrum (osiedla

mieszkaniowe po pdétnocnej stronie Tarnowa).
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Rysunek 15: Mapa typowego natezenia ruchu, Zzrodto: www.google.pl/maps
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI | [}
dla miasta Tarnowa do 2035 . '\\EVJ)/

Z uwagi na dostepng przestrzen ograniczong zabudowaniami, nie ma mozliwosci utworzenia na drodze
buspasu, ktory stanowitby bardzo istotne utatwienie dla pojazdow komunikacji zbiorowej, ktore z uwagi
na jednopasmowy charakter drogi, stojg w tych samych zatorach drogowych co samochody osobowe.
Promowanie transportu zbiorowego, jest zarazem najistotniejszym elementem zmniejszania natezenia
ruchu samochoddéw osobowych. Pordéwnanie miejsca zajmowanego przez o0soby poruszajgce
sie komunikacjg zbiorowg oraz samochodami indywidualnymi pokazuje zdjecie zamieszczone ponizej.

s Tl 5 09 2015
R IIiNnini|0 Wi i%

- s

Rysunek 16: Porownanie miejsca zajmowanego przez osoby poruszajgce sie komunikacjq zbiorowq oraz samochodami
indywidualnymi - Tydzien Mobilnosci 2015
(fot. Komisja Europejska)

6.3. Zadania i wymogi wynikajgce z ustawy o elektromobilnosci
Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych dostarczyta samorzadom terytorialnym nowe
narzedzia zwigzane z ksztattowaniem swojej polityki mobilnosci zarazem jednak natozyta nowe
obowigzki, ktére w zatozeniu przyspiesza¢ majg wdrozenie elektromobilnosci, zwtaszcza w wiekszych

miastach.

W zamieszczonej ponizej tabeli uporzadkowano obowigzki jednostek samorzadu terytorialnego
z podziatem na te przewidziane do obligatoryjnego wdrozenia oraz te ktére mogg zosta¢ wdrozone

fakultatywnie.

79
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Tabela 20: Zadania obligatoryjne i fakultatywne do realizacji przez Miasto Tarnow

Zadania do obligatoryjnej realizacji przez Miasto Tarndw

Podstawa prawna
(z ustawy o elektromobilnosci Opis Wymogu Jednostki zobowigzane
i paliwach alternatywnych)
Budynki uzytecznosci publicznej oraz budynki
mieszkalne wielorodzinne, oraz zwigzane Kazda gmina o liczbie mieszkancéw wyzszej niz
z nimi wewnetrzne i zewnetrzne stanowiska | 100 000, w ktérych zostato zarejestrowanych
Art. 12 ust. 1 postojowe, projektuje sie i buduje, co najmniej 60 000 pojazddéw samochodowych
zapewniajgc moc przyfaczeniowa pozwalajaca | ina 1000 mieszkaricdw przypada co najmniej
wyposazy¢ te stanowiska w punkty tadowania 400 pojazdéw samochodowych.
0 mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.
L . s
co najmniej 30% Ud.ZIaf. pojazdéw Kazda jednostka samorzadu terytorialnego
elektrycznych we flocie uzytkowanych ] o S ) )
Art. 35 ust. 1 s ) . ) z wytaczeniem gmin i powiatow, ktérych liczba
pojazdow do obstugi urzedu jednostki ) L )
) mieszkancow nie przekracza 50 000 oséb.
samorzadu terytorialnego.
Wykonywanie lub zlecanie zadan publicznych
okreslonych w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 L )
. ) Kazda jednostka samorzadu terytorialnego
marca 1990 r. o samorzadzie gminnym, art. 4 ) S o . .
) z wytaczeniem gmin i powiatow, ktérych liczba
ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 o ) (o .
) . mieszkancow nie przekracza 50 000 oséb.
Art. 35 ust. 2 samorzadzie powiatowym, albo art. 14 ust. 1 ] . ,
; ) Z wymogu wytgczona jest realizacja zadan,
ustawy z dnia 5 czerwca 1998 o samorzadzie . -
L ) o ktérych wartosé nie przekracza kwoty
wojewddztwa przy wykorzystaniu co najmniej
. , . . 30 000 euro.
30% pojazddéw elektrycznych lub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym.
Swiadczenie lub zlecanie $wiadczenia ustugi Kazda jednostka samorzadu terytorialnego
komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy | z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba
Art. 36 ust. 1 z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym mieszkancéw nie przekracza 50 000 oséb.
transporcie zbiorowym przy wykorzystaniu co Realizacja w zaleznosci od rekomendacji
najmniej 30% autobuséw zeroemisyjnych. zawartej w Analizie Kosztow i Korzysci.
Sporzadzanie, co 36 miesiecy, analizy kosztow
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem,
przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobusow zeroemisyjnych oraz
innych srodkow transportu, w ktorych do
napedu wykorzystywane sg wytacznie Kazda jednostka samorzadu terytorialnego
Art. 37 ust. 1 silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji | z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba
gazow cieplarnianych lub innych mieszkancow nie przekracza 50 000 osob.
substancji objetych systemem zarzadzania
emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérym
mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r.
o systemie zarzgdzania emisjami gazow
cieplarnianych i innych substancji.
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Zwolnienie pojazdow elektrycznych z optat za
Art. 49 ust. 2 postdj w strefach ptatnego parkowania i Kazda gmina
$rédmiejskich strefach ptatnego parkowania
Do dnia 1 stycznia 2026 r. dopuszczenie
Art. 55 ust. 5 poruszania sie pojazdow elektryczr?ych, Kazda gmina
po wyznaczonych przez zarzadce drogi pasach
ruchu dla autobuséw (tzw. buspasach)
N ) ) Dla gmin o liczbie mieszkancéw wyzszej niz
o) do dnia 15 st 2020 . .
S.Ia.gmeae.’ odna>s yczmg ; k 100 000, w ktdrych zostato zarejestrowanych
minimalnej, wskazane w ustawie liczby o s
. ; s co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych
Art. 60 ust. 1 punktéw tadowania pojazdoéw elektrycznych | ) L Lo
. 3 i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej
zainstalowanych w ogdlnodostepnych ) ) L
. ) 400 pojazdéw samochodowych minimalna
stacjach tadowania ) , : )
liczba punktow tadowania wynosi 60.
Dla gmin o liczbie mieszkancow wyzszej niz
100 000, w ktorych zostato zarejestrowanych
jmniej 60 000 pojazdd hod h
Osiagniecie do dnia 31 marca 2021 r., C? najmnie) . ,pO,JaZ owssamocho .OWy.C.
o ) L i na 1000 mieszkancoéw przypada co najmniej
minimalnej, wskazane w ustawie liczby o .
Art. 60 ust. 2 , . . 400 pojazdéw samochodowych minimalna
punktéw tankowania sprezonego gazu i . : .
Jiemneso liczba punktéw tankowania wynosi 2.
€ Obowigzek budowy punktéw tankowania
realizuje operator systemu dystrybucyjnego
gazu.
Sporzadzenie do 15 marca 2021 r.,,
raportu dotyczacego punktow
Art. 61 ust 1 tadowania na obszarze gminy Kazda gmina
zainstalowanych w ogdélnodostepnych
stacjach tadowania
W sytuacji, w ktérej z raportu dotyczgcego
punktéw tadowania na obszarze gminy, Kazda gmina o liczbie mieszkancow wyzszej niz
zainstalowanych w ogdlnodostepnych 100 000, w ktorych zostato zarejestrowanych
Art. 62 ust 1 stacjach tadowania, wynika, ze nie zostata | co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych
’ osiggnieta minimalna liczba punktéow i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej
tadowania wskazana w art. 60 ust. 1, 400 pojazdow samochodowych.
sporzadzi¢ nalezy plan budowy
ogolnodostepnych stacji tadowania
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Zadania do fakultatywnej realizacji przez Miasto Tarnéw

Podstawa prawna
(z ustawy o elektromobilnosci Opis Wymogu Jednostki zobowigzane
i paliwach alternatywnych)

Na terenie obejmujgcym srodmiescie lub jego
czes¢, stanowigcg zgrupowanie intensywne;j
zabudowy, gmina moze wyznaczyc¢ strefe
czystego transportu, do ktérej ogranicza sie

wjazd pojazddw innych niz: Kazda gmina o liczbie mieszkancow wyzszej niz
1) elektryczne; 100 000.
2) napedzane wodorem;
3) napedzane gazem ziemnym
Strefa obejmowacé moze obszar drog
zarzadzanych przez gmine.

Art. 39 ust. 1

Gmina moze wyznaczy¢ miejsca parkingowe
przeznaczone na postéj pojazdow
elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym
Art. 49 rowniez w miejscach, gdzie nie wystepuja Kazda gmina
ogdélnodostepne stacje tadowania, w celu
promocji pojazddéw napedzanych paliwami
alternatywnymi.

Wymodg udziatu pojazddéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazddow stosuje sie do wszystkich
jednostek organizacyjnych miasta. Od dnia 1 stycznia 2022 r., udziat ten wynosi¢ ma co najmniej 10%,
natomiast od 1 stycznia 2025 r.: 30%. Na chwile obecng Tarnéw nie spetnia wymaog posiadania udziatu

10% samochodéw elektrycznych w swojej flocie pojazdéw komunalnych.

Tabela 21: Wymagany udziat pojazdow zeroemisyjnych we flocie miejskiej

Wymagany udziat pojazdéw . Wy,magany quIéf taczny stan floty Minimalna liczba pojazdéw
L ) pojazdéw zeroemisyjnych S .
zeroemisyjnych we flocie . miejskiej zeroemisyjnych
we flocie
1 stycznia 2022 r. 10% 52 6
1 stycznia 2025 r. 30% 52 16

Zakup pojazddéw elektrycznych wigze sie rowniez z koniecznoscig zapewnienia im infrastruktury
tadowania — jednego gniazda na pojazd. Kalkulacje kosztow inwestycyjnych przedstawiono w ponizszej
tabeli. Jako podlegajgce wymianie (z uwagi na koszt i oferte rynkowg) rekomenduje sie przede wszystkim
samochody osobowe. Koszt jednego samochodu przyjeto na poziomie 125 000 zt, a koszt gniazda
tadowania na poziomie 20 000 zt za jedng stacje tadowania.

Urzad Miasta Tarnowa nie dysponuje obecnie samochodami elektrycznymi. Aby spetni¢ wymagania
udziatu 30% obowigzujgcego od 1 stycznia 2025 roku bedzie zobligowany do posiadania
16 sztuk:
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Tabela 22: Symulacja kosztow wymiany floty w perspektywie do 2025 r.

. tqcz‘na II,OSC ”(?SC Z?kUplonVCh Koszt zakupu Koszt zakupu stacji
Termin pojazdéw pojazdéw w danym . .
. pojazddéw tadowania
zeroemisyjnych roku

1 stycznia 2019 0 0 0,00 zt 0,00 zt
1 stycznia 2022 6 6 750 000,00 zt 100 00,00 zt
1 stycznia 2023 11 5 625 000,00 zt 100 00,00 zt
1 stycznia 2025 16 5 625 000,00 zt 120 00,00 zt
RAZEM 2 000 000,00 zt 320 000,00 zt

(zrédto: opracowanie wiasne)

Jak wskazuje tabela, tgczny koszt wymiany floty w przypadku zakupu pojazddow elektrycznych,
to w perspektywie trzech najblizszych lat 2 000 000 zt. Mozliwe jest jednak zrealizowanie wskazanych
wyzej wymogow ustawowych poprzez leasing badZz najem dtugoterminowy, co pozwoli unikngc
obcigzania budzetu wydatkami inwestycyjnymi. Tym samym, wykorzystanie samochoddéw elektrycznych
moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia kosztéw eksploatacji floty pojazdéw. Przyjmujac Srednie spalanie
benzyny na poziomie 9 1/100 km, sredni koszt przejechania 100 km to ok. 45 zt. Zuzycie energii w
samochodzie elektrycznym wynosi ok. 20 kWh/100 km. Jezeli samochody bytyby tadowane z wtasnych
— miejskich stacji tadowania, to przy cenie energii wynoszgcej 0,55 zt/kWh koszt przejechania 100 km
wynositby 11 zt. Na kazdym 1000 km oszczednos¢ kosztow paliwa wynositaby zatem 340 zt. W przypadku
samochodow o wiekszych przebiegach dawatoby to oszczednosci rzedu nawet kilku tysiecy ztotych
rocznie. Dodatkowo, samochody elektryczne nie posiadajg skomplikowanych silnikéw wymagajgcych
wymiany czesci eksploatacyjnych jak to ma miejsce w przypadku pojazddw spalinowych. Przyktadowe,
dodatkowe oszczednosci bedag wynikac¢ wiec z braku potrzeby wymiany kosztownych elementéw typu:
uktad rozrzadu, olej silnikowy, skrzynia biegdw, filtr czastek statych, sprzegto, czy koto dwumasowe.
Potencjalnie wiec, w przypadku zmniejszania sie roznic cenowych miedzy samochodami elektrycznymi i
spalinowymi, zakup nowych samochoddéw w petnym cyklu zywotnosci pojazdu moze okazaé sie

porownywalny bgdZ nawet tafiszy od samochoddw spalinowych z napedem konwencjonalnym.

6.4. Pozostate zadania
6.4.1. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych

Miejski plan infrastruktury pojazdow elektrycznych powinien brac¢ pod uwage wszystkich uzytkownikéw,

tak aby sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie ftadowania pojazdéw elektrycznych

w roznym trybie eksploatacji pojazdow, ktore zasadniczo odbywa sie w dwdéch formach:

e w domu/pracy — tadowanie pojazdu nastepuje na stacjach prywatnych nalezgcych
do wtasciciela pojazdu badz jego pracodawcy;

e w miejscu publicznym —tadowanie pojazdu nastepuje na stacjach dostepnych publicznie.
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tadowanie DOM/PRACA

Jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne, okoto 80% fadowan
pojazddéw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg
mozliwo$¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie
w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w tych wtasnie punktach. Dla tych, ktorzy
nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwo$¢ tadowania pojazdu

W pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

tadowanie w MIEJSCU PUBLICZNYM
Osoby, ktore nie posiadajg przydomowych parkingdw lub wydzielonych miejsc
parkingowych, to wtasnie gtéwni interesariusze, ktdrych miasto powinno wzigc

pod uwage przy lokalizacjach publicznych stacji tadowania.

W zakresie publicznych punktow tadowania pojazddéw elektrycznych, nalezy dazyé¢ do:

e zwiekszania ilosci miejsc parkingowych z dostepnymi stacjami tadowania pojazdow
elektrycznych;

e wyznaczenia hubow stacji tadowania jako elementéw zwiekszenia dostepnosci punktow
tadowania w miejscach o szczegdlnie duzym natezeniu pojazddw (np. parkingi Park&Ride). Huby
to miejsca z duzg liczba tadowarek zlokalizowanych obok siebie (np. po 10 — 20 szt.).

e |okalizowania stacji tadowania w miejscach czesto odwiedzanych, takich jak: centra handlowe,

restauracje, obiekty sportowe oraz gtéwne urzedy administracji samorzagdowej i publicznej.

W  zatgczniku drugim przedstawiono proponowane lokalizacje stacji tadowania samochoddw

elektrycznych

6.4.2. Infrastruktura Smart City
Pojecie Smart City okresla miasto, ktdre wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w celu
zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej, integracji jej komponentéw
sktadowych oraz podniesienia $wiadomosci mieszkancow. W Tarnowie dziata juz system ITS —
Inteligentny System Transportu, ktory wyposazony jest miedzy innymi w elementy utatwiajgce

mieszkarnicom korzystanie z komunikacji miejskiej i przemieszczanie sie po miescie.
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Sg to m.in.:

e Dynamiczna informacja pasazerska,
e System sterowania ruchem,

e Nadzor transportu publicznego,

e Informacja parkingowa,

e System informacji dla kierowcdéw.

Dziatania z zakresu Smart City rekomendowane do wdrozenia na terenie Tarnowa to:

1. Rozwijanie Dynamicznej informacji pasazerskiej poprzez doposazanie obecnie
funkcjonujgcych punktow informacyjnych na przystankach
i pojazdach komunikacji miejskiej oraz tworzenie nowych punktow

informacyjnych ~ zkomponentami  uwzgledniajgcymi  potrzeby  0sdéb

Z niepefnosprawnosciami;
W 2. Rozwdj mapy online z lokalizacjg i dostepnoscig systemu tadowania pojazddw,
parkingdw, rowerdw miejskich;
3. Rozwdj aplikacji integrujgcej wszystkie srodki transportu funkcjonujgcego na
terenie miasta: autobuséw, kolei, rowerdw miejskich, hulajnég i skuteréw

elektrycznych,

W zwigzku z dynamicznym rozwojem Sztucznej Inteligencji, technologia ta jest réwniez wdrazana
w sektorze motoryzacyjnym, m. in. w rozwigzaniach dla pojazdéw autonomicznych. W ramach dziatan
z zakresu Smart City rozwazy¢ mozna réwniez w przysztosci wprowadzenie w miescie stref testowania

tego typu pojazdéw.

Rozwigzaniami Smart City sg tez elementy budowania miasta neutralnego klimatycznie oraz
niezaleznego od konwencjonalnych Zrédet energii. W te kategorie inwestycji wpisujg sie odnawialne
zrédta energii — w szczegdlnosci instalacje fotowoltaiczne, ktére nie tylko przyczyniajg sie do ochrony
srodowiska poprzez zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery, ale rowniez mogg chronic
budzet miejski przed wzrostem cen energii. Instalacje fotowoltaiczne mogtyby zosta¢ zamontowane
na obiektach placéwek oswiatowych, opieki spotecznej, kultury, sportu, administracji, nalezacych
do miasta oraz obiektach spdtek miejskich. Montaz instalacji na tych obiektach w przysztosci bedzie
rowniez mogt zasilac stacje tadowania pojazdow elektrycznych floty pojazddw miejskich obnizajgc koszty

ich eksploatacji.
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6.5. Zestawienie zadan wdrozenia strategii rozwoju elektromobilno$ci
Dobor wtasciwych dziatan sprzyjajacych rozwojowi elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Tarnowa.

Kazde ze wskazanych dziatart ma charakter rekomendacji sprzyjajacej osiggnieciu zamierzonych celéw,
stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako
zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych Zzrédet finansowania oraz rozwigzan

technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.
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ZADANIE 1

Budowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego (w tym m.in. rozbudowa

infrastruktury CNG, dalsza budowa parkingéw P&R)
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POTENCJALNE ZRODtA

FINANSOWANIA
Budzet miasta

Program Operacyjny
SZACUNKOWY

OKRES SZACUNKOWY Infrastruktura i Srodowisko lub
EFEKT adekwatny program
EALIZ YA E
REALIZAC KOSZT INWESTYCII EKOLOGICZNY obowigzujgcy w latach 2021-
2027
2020-2035 b/d zt n/d

Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Matopolskiego

OPIS ZADANIA

Przedmiotem zadania jest budowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego. Zadanie
to bedzie realizowane poprzez budowe kolejnych stacji CNG, w ten sposéb by zapewnic obstuge
niskoemisyjnego taboru autobusowego. Pojazdy zasilane CNG nie emitujg czastek sadzy, redukg;ji

ulega takze wielkos¢ emisji szkodliwych spalin, itp.

Budowa infrastruktury bedzie realizowana w kilku etapach, réwnolegle do kolejnych autobusow
zasilanych CNG. W ramach zadania przewiduje sie réwniez dalszg budowe parkingdw w systemie

Park & Ride. Bedzie to stanowito kontynuacje dziatarh wczesniej podejmowanych przez Miasto.
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ZADANIE 2

Modernizacja floty samochodéw stuzbowych administracji samorzagdowe;j
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POTENCJALNE ZRODtA
OKRES SZACUNKOWY SZACEL;E;-SWY FINANSOWANIA
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI Budzet miasta i jednostek
EKOLOGICZNY miejskich
AP =2 2500 000 z 36 Mg CO,/rok Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
OPIS ZADANIA

Ustawa o elektromobilnosci mobilizuje samorzady lokalne do stosowania w swojej biezgcej
dziatalnosci pojazdéw elektrycznych. Udziat pojazddow elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdéw w obstugujgcym jg urzedzie i jednostkach organizacyjnych musi docelowo
(tj. do konca 2024 roku) stanowi¢ co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw. Obowigzek ten
dotyczy Tarnowa bezposrednio i stanowi¢ bedzie pozytywny wzorzec postepowania oraz
przyczyni sie do obnizenia zanieczyszczen na terenie miasta. Wraz z pozyskaniem samochodow
konieczne bedzie utworzenie punktéw tadowania, ktore o ile to mozliwe, powinny mie¢ charakter
publicznie dostepny. Miasto bedzie uzupetniato flote pojazdéw w pojazdy elektryczne zgodnie

z prowadzonymi wczesniej dziataniami.
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ZADANIE 3

Koordynacja i wspieranie budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

SZACUNKOWY POTENCJALNE ZRODtA
EKOLOGICZNY
2020-2021 n/d n/d Prywatni inwestorzy
OPIS ZADANIA

Zgodnie z Ustawg, w Tarnowie majg powstac¢ punkty tadowania samochodéw elektrycznych, ktére
zostang sfinansowane przez prywatnych operatoréw. W zwigzku z tym planuje sie, by w miescie
funkcjonowato minimum 60 punktéw tadowania dostepnych publicznie, a tym samym spetniony

zostat obowigzek ustawowy.

W celu dalszego rozwoju elektromobilnosci na terenie Tarnowa rekomenduje sie stopniowe
uruchamianie kolejnych stacji tadowania, uwzgledniajgc potrzeby uzytkownikéw samochodéw

elektrycznych.
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ZADANIE 4

Stworzenie systemu zachet i udogodnien dla pojazdéw wykorzystujacych paliwo

alternatywne (zlecanie zadan publicznych podmiotom posiadajgcym pojazdy zeroemisyjne,
miejsca parkingowe, wjazd w wyznaczone strefy — utworzenie strefy czystego transportu)
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SZACUNKOWY
OKRES SOLIOY EFEKT POTENCJALNE ZRODEA
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EKOLOGICZNY FINANSOWANIA
2020-2025 Brak szacunkéw o/d Budzet miasta
OPIS ZADANIA
o Zlecanie zadan publicznych podmiotom, ktérych co najmniej 30% floty pojazddéw

uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy
napedzane gazem ziemnym, promowanie w prowadzonych przetargach publicznych firm, ktére

posiadajg flote pojazddw zeroemisyjnych.

o Rekomenduje sie ponadto przeprowadzenie stosowanych analiz w celu dostosowania
rozwigzan do warunkéw lokalnych oraz przeprowadzenia koniecznych konsultacji spotecznych
ruchu samochodowego w $cistym centrum miasta i w zaleznosci od otrzymanych wynikéw zaleca
sie utworzenie stref nisko- lub zeroemisyjnej. Dzieki temu ograniczony zostanie ruch w $cistym
centrum miasta, co pozytywnie wptynie na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza w miescie
oraz zmniejszenie hatasu komunikacyjnego. Strefy zostang wzbogacone ponadto o elementy
zieleni oraz elementy architektoniczne stanowigce przestrzenng forme uspokajania ruchu oraz w
rozwigzania utatwiajgce ruch rowerowy oraz komunikacji zbiorowej. Strefy czystego transportu
zachecg mieszkancow oraz osoby dojezdzajgce do zmiany pojazdéw na pojazdy zeroemisyjne, co

w efekcie przyniesie pozytywny skutek dla miasta.
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. Rekomenduje

sie  rowniez wprowadzenie preferencyjnych stawek za tadowanie

na publicznych stacjach tadowania (w ramach karty mieszkanca lub karty duzej rodziny)

dla mieszkancow zameldowanych i optacajgcych podatki na terenie miasta.

ZADANIE 5

Rozwdéj publicznych wypozyczalni pojazdéw wspétdzielonych: rowerdw, w tym roweréw

elektrycznych, hulajnég i skuteréw elektrycznych
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POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
Budzet miasta
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY
EFEKT Narodowy Fundusz Ochrony
REALIZACII KOSZT INWESTYCII EKOLOGICZNY Srodowiska i Gospodarki Wodnej
2020-2030 Brak szacunkow 691 Mg CO,/rok Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Matopolskiego
Prywatni inwestorzy
OPIS ZADANIA

Czescig szerszego

spojrzenia na ekosystem

alternatywnych form transportu — w szczegdlnosci pojazddéw wspodtdzielonych (rowerdw,
hulajnég i skuteréw elektrycznych). Ich popularyzacja moze stac sie elementem turystycznego
rozwoju miasta oraz srodkiem codziennego transportu, co przyczyni sie do zmniejszenia liczby aut
wijezdzajgcych do centrum. Z uwagi jednak na komfort przemieszczania sie i zapewnienie
poczucia bezpieczenstwa, konieczne jest rozwijanie infrastruktury, ktora zapewni powyzisze
wszystkim uczestnikom ruchu (wyodrebnione S$ciezki i drogi rowerowe, ustalenie zasad
poruszania sie hulajnogami po miescie). Dalszy rozwdj wspotdzielonych form transportu stanowic

bedzie kontynuacje dziatan realizowanych do tej pory przez Miasto.

Uzupetnieniem systemu wypozyczalni bedzie rozbudowa drég rowerowych umozliwiajgcych

bezpieczne poruszanie sie rowerami oraz hulajnogami.

elektromobilnosci  jest upowszechnianie
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ZADANIE 6

Promowanie elektromobilnosci — stworzenie pakietu dziatan promocyjnych
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POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZA(;;EESWY Budzet miasta
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI
EKOLOGICZNY Narodowy Fundusz Ochrony
2020-2030 b/d zt Srodowiska i Gospodarki Wodnej

n/d
Regionalny Program Operacyjny
Wojewodztwa Matopolskiego

OPIS ZADANIA

Do osiggniecia znaczgcej zmiany (redukcji emisji CO,) konieczne sg réwniez inwestycje prywatne
wsrod mieszkancéw Tarnowa, np. zakup samochodow elektrycznych czy zmiana nawykéw
transportowych (wybieranie komunikacji miejskiej lub roweru zamiast samochodu prywatnego).
W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia Swiadomosci oraz poziomu wiedzy wsréd
spotecznosci miasta jednym z elementéw wdrazania strategii bedg planowane akcje
informacyjno-promocyjne. Dziatania mogg by¢ prowadzone w srodkach masowego przekazu
(m.in. prasa, media, Internet) oraz w pojazdach komunikacji miejskiej. Ponadto, aby dotrzec
do jak najszerszego grona odbiorcow, planowane jest przygotowanie materiatéw edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedg one dotyczyty
planowanych dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci, rozwoju koncepcji Smart City
oraz wspotdzielonej mobilnosci. W ramach promocji elektromobilnosci Miasto Tarndw
zorganizowato webinaria, na ktdrych zainteresowane osoby, miaty umozliwione zapoznanie sie z
przedmiotowym dokumentem SRE oraz umodwienie sie na testowanie samochodu elektrycznego.
Wykorzystano rowniez rézne formy rozpowszechniania informacji np. poprzez plakaty, kampanie
internetowe (w tym przy uzyciu social mediéw), gadzety tematyczne, ulotki. Podczas kolejnych
dziatan promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw przyjaznych srodowisku (np.

pochodzgcych z recyklingu).
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ZADANIE 7/
Edukacja na temat elektromobilnosci
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POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

@

OKRES SZACUNKOWY SZA(;;EE_I?WY Budzet miasta
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI

EKOLOGICZNY Regionalny Program Operacyjny

2021-2030 500 000 zt / Wojewodztwa Matopolskiego
n/d

Narodowy Fundusz  Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Przez okres funkcjonowania Strategii nalezy dazy¢ do prowadzenia dziatan edukacyjnych
w szkotach i przedszkolach majgcych na celu promocje elektromobilnosci wéréd najmtodszych

mieszkancéw Tarnowa. Edukacja powinna by¢ prowadzona poprzez prowadzenie tematycznych

lekcji, organizacje konkurséw szkolnych i warsztatéw.
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ZADANIE 8

Rozwdj aplikacji integrujacej Srodki transportu w miescie, informujacej o zajetosci miejsc

parkingowych, planera podrézy komunikacjg miejska

Iplglglgyl ) g
— 4 0
=EES &= % P
N—r
POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZA(;;E;_I?WY Budzet miasta
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI
EKOLOGICZNY Regionalny Program Operacyjny
2021-2022 b/d zt / Wojewddztwa Matopolskiego
n/d
Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
OPIS ZADANIA

Zadanie ma na celu stworzenie udogodnien dla mieszkancéw poprzez wdrozenie aplikacji
utatwiajgcych mieszkaricom poruszanie sie po miescie. Nalezy dazy¢ do stworzenia aplikacji
integrujacej wszystkie Srodki transportu funkcjonujgce w miescie: autobusy, kolej, rower miejski,
hulajnogi, skutery elektryczne. W aplikacji mégtby funkcjonowa¢ modut parkingowy — system
pobierania optat za parkowanie (automatyczne rozpoznanie klienta w strefie z abonamentem i
bez, identyfikacja stref poprzez system, ptatnosci przez operatoréw komaérkowych, automatyczne
ptatnosci za parkowanie). Aplikacja bedzie potgczona z systemem ITS, dzieki czemu uzytkownik

bedzie miat dostep do aktualnych informacji drogowych (np. utrudnienia, objazdy).
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ZADANIE 9

Modernizacja przystankéw miejskich oraz rozwaéj infrastruktury Smart City
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POTENCJALNE ZRODtA
OKRES SZACUNKOWY SZA(;;E;—EWY FINANSOWANIA
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EKOLOGICZNY Budzet miasta
2021-2025 n/d zt 47 Mg CO,/rok Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska Gospodarki Wodnej
OPIS ZADANIA

Miasto Tarnéw systematycznie prowadzi inwestycje z zakresu Smart City. Rekomenduje sie, aby
przystanki miejskie wymagajagce modernizacji zostaty dostosowane do potrzeb o0sdb
o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Na przystankach o zwiekszonych potokach pasazerskich
powinny by¢ kontynuowane dziatania zapewniajgce sukcesywne montowane tablic Dynamicznej
informacji pasazerskiej. Rozwdj dynamicznej informacja pasazerskiej powinien by¢ dostosowany

do potrzeb o0séb z niepetnosprawnosciami.

Nalezy dazy¢ do modernizacji miejsc przystankowych nieposiadajgcych odpowiedniej
infrastruktury (tawek, informacji pasazerskiej) oraz wyposazenia ich w rozwigzania
przeciwdziatajgce wykluczeniu 0séb z niepetnosprawnosciami (duze podswietlane rozktady jazdy,
wiaty). Warty rozwazenia jest rowniez montaz wiat przystankowych zasilanych energig

fotowoltaiczna.
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ZADANIE 10

Zakup taboru autobusowego
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POTENCJALNE ZRODtA

FINANSOWANIA

Budzet miasta

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY :
EFEKT Program Operacyjny
REALIZACII KOSZT INWESTYCII EKOLOGICZNY Infrastruktura i Srodowisko lub
adekwatny program
2020-2030 b/d zt 454 MgCO,/rok obowigzujacy w latach 2021-
2027
Regionalny Program Operacyjny
Wojewoddztwa Matopolskiego
OPIS ZADANIA

Zakupiony zostanie niskopodfogowy tabor autobusowy w celu wymiany jednostek najbardziej
wyeksploatowanych oraz do obstugi pasazeréw na realizowanych obecnie trasach autobusowych.
Zaktadana wymiana taboru pozwoli na petng dostepnos¢ przez osoby z niepetnosprawnosciami
lub z ograniczeniami ruchowymi a takze podniesie komfort podrézowania. Zgodnie z Analizg
kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych w dalszym ciggu przestarzaty tabor bedzie wymieniany na autobusy
CNG.

Zaleca sie wykonywanie aktualizacji Analizy Kosztéw i Korzysci w kolejnych latach
(2021, 2024, 2027) w celu ustalenia zasadnosci wprowadzenia taboru opartego na autobusach
elektrycznych.

Wraz z wymiang taboru autobusowego nalezy przeprowadzi¢ modernizacje zajezdni

autobusowych w zakresie doposazenia ich w stacje tadowania.
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ZADANIE 11

Wykorzystanie lokalnych zrédet energii dla potrzeb transportowych
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POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

Budzet miasta

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Program Qperacyj.ny
EFEKT Infrastruktura i Srodowisko lub
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EKOLOGICZNY adekwatny program
b/d 2t obowigzujacy w latach 2021-
2020-2030 /d z b/d MgCOs/rok 2027
Regionalny Program Operacyjny
Wojewoddztwa Matopolskiego
Jednostki zewnetrzne
OPIS ZADANIA

W zwigzku z budowg biogazowni zlokalizowanej na terenie Tarnowskich Wodociggéw planuje sie
w przysztosci wykorzystaé produkowany gaz do zasilania pojazdow spotek komunalnych. Obecnie
gaz wykorzystywany jest na potrzeby produkcji energii elektrycznej, ale przewiduje sie, ze w
przypadku produkcji wiekszej ilosci biogazu nadwyzki bedzie mozna wykorzysta¢ na potrzeby
transportowe. Wraz ze spodziewanym rozwojem kolejnych biogazowni planuje sie dalsze
wprowadzanie pojazddw niskoemisyjnych.

W przypadku budowy ekologicznej instalacji do produkcji energii elektrycznej i ciepta
w wysokosprawnej kogeneracji z wykorzystaniem nienadajgcych sie do recyklingu,
przetworzonych odpaddéw komunalnych tzw. paliwa pre-RDF, planuje sie w przysztosci
wykorzystanie energii elektrycznej do tadowania pojazdéw elektrycznych dla potrzeb transportu

miejskiego, pojazddw spétek komunalnych oraz pojazdéw uzytkownikéw indywidualnych.
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6.5.1. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Tabela 23: Harmonogram realizowanych i planowanych do wdrozenia dziatan *

Budowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego (w tym m.in. budowa
infrastruktury CNG, dalsza budowa parkingéw P&R, modernizacja zajezdni)

2 Modernizacja floty samochoddw stuzbowych jednostki samorzadu terytorialnego

3 Koordynacja i wspieranie budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

Stworzenie systemu zachet i udogodnien dla pojazdéw wykorzystujgcych paliwo
4 alternatywne (zlecanie zadan publicznych podmiotom posiadajacym pojazdy zeroemisyjne,
miejsca parkingowe, wjazd w wyznaczone strefy — utworzenie strefy czystego transportu)

Rozwdj publicznych wypozyczalni pojazdéw wspoétdzielonych: roweréw, w tym roweréw
elektrycznych, hulajnég i skuteréw elektrycznych

6 Promowanie elektromobilno$ci — stworzenie pakietu dziatari promocyjnych

7 Edukacja na temat elektromobilnosci

Rozw¢j aplikacji integrujacej Srodki transportu w miescie, informujacej o zajetosci miejsc
parkingowych, planera podrézy komunikacjg miejska

9 Modernizacja przystankdw miejskich oraz rozwdj infrastruktury Smart City

10 | Zakup taboru autobusowego

11 | Wykorzystanie lokalnych Zrédet energii dla potrzeb transportowych

*Realizacja dziatan wskazanych w harmonogramie zwigzana jest i uzalezniona od pozyskania srodkéw z zewnetrznych Zrdédet finansowania.
Legenda
-- ' intensywno$¢ prowadzonych dziatan uzalezniona od pozyskania srodkéw z zewnetrznych zrédet finansowania, w tym:
- dziatania realizowane jako kontynuacja polityki miejskiej

nowe dziatania planowane do realizacji
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6.5.2. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania strategii rozwoju
elektromobilnosci
Wiodacg role w monitorowaniu i wdrazaniu strategii petni¢ bedzie Urzad Miasta Tarnowa. Strukture
organizacyjng urzedu okresla Regulamin Organizacyjny Urzedu Miasta Tarnowa nadany Zarzadzeniem
Nr 343/2009 Prezydenta Miasta Tarnowa z dnia 7 pazdziernika 2009 r. w sprawie nadania Regulaminu
Organizacyjnego Urzedowi Miasta Tarnowa (ostatnia zmiana regulaminu ogtoszona zostata
Zarzadzeniem Nr 456/2020 Prezydenta Miasta Tarnowa z dnia 29 wrzesnia 2020 r. w sprawie zmiany

Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miasta Tarnowa)

Za skuteczne wdrazanie i monitorowanie niniejszej Strategii odpowiedzialnym bedzie Wydziat
Infrastruktury Miejskiej. Jego rolg bedzie w szczegdlnosci dopilnowanie, aby cele i kierunki dziatan
wyznaczone w Strategii byty skutecznie realizowane. Zaktadamy, ze wsérdd jego kompetencji znajdzie sie

m.in :

— nadzdér nad przygotowaniem i realizacjg Strategii;

— sporzadzanie raportdéw opisujgcych stan realizacji oraz monitoring skutkow zwigzanych
z realizacjg zadan ujetych w harmonogramie dziatan i inwestycji, z uwzglednieniem ich
terminowosci i skutecznosci;

— ewaluacja i koordynacja aktualizacji zapisdéw Strategii (w zaleznosci od potrzeb);

— wspodfpraca z interesariuszami elektromobilnosci, prowadzenie i koordynacja dziatan

konsultacyjnych, w tym informacyjno - szkoleniowych,

Dziatania Wydziatu Infrastruktury Miejskiej uzupetniaé¢ bedzie, jako ciato doradcze i konsultacyjne,

Zespot ds. elektromobilnosci powotany zarzagdzeniem Prezydenta 555/2017.

Przewiduje sie, ze przy udziale tego forum odbywaé sie bedzie wspdtpraca i konsultacje
z interesariuszami zewnetrznymi. Zespdt bedzie opiniowat wszystkie zagadnienia merytoryczne

zwigzane z wdrazaniem strategii na etapach jej przygotowania jak i realizacji.

Fakt, Ze w jego sktad wchodzg przedstawiciele gtéwnych instytucji miejskich, ktore realizujg miejska
polityke ds. elektromobilnosci jest gwarancjg zgodnosci zapiséw strategii z planami inwestycyjnymi

kluczowych miejskich jednostek.

Docelowo, realizacja priorytetéw i zadan ujetych w Strategii bedzie przypisana poszczegdlnym

jednostkom podlegtym wtadzom miasta, a takze interesariuszom zewnetrznym.
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WYDZIAt INFRASTRUKTURY MIEJSKIE]

e Monitoring realizacji strategii,
e Koordynacja budowy stacji tadowania pojazddw elektrycznych,

e Koordynacja dziatan podejmowanych w ramach strategii.

WYDZIAt ROZWOIU MIASTA

@ e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
NS
( : e zaplanowanych inwestycji,

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania.

WYDZIALY UMT, JENDOSTKI ORGANIZACYINE, SPOtKI MIEJSKIE

e realizacja zaplanowanych dziatan i inwestycji,

M e preferencja w zlecaniu zadan publicznych podmiotom wyposazonym w
pojazdy elektryczne,

WYDZIAt KSIEGOWOSCI

%S& e zabezpieczanie srodkow finansowych na realizacje strategii w Budzecie

oraz Wieloletnim Planie Finansowym.

MIEJSKIE PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKACII

e Zakup taboru zeroemisyjnego,
e Modernizacja zajezdni autobusowych (wyposazenie w stacje fadowania

pojazdéw),
e Rozbudowa sieci stacji CNG.

ZARZAD DROG | KOMUNIKAC)I

e Budowa parkingéw P&R,

e Utworzenie strefy nisko- lub zeroemisyjnej,

e Rozwdj sieci wypozyczalni pojazddw wspodtdzielonych,

e Rozbudowa infrastruktury rowerowej,

e Modernizacja przystankow miejskich,

e Rozwdj infrastruktury Smart City oraz aplikacji integrujgcej srodki

transportu w miescie.

MIEJSKIE PRZEDSIEBIORSTWO ENERGETYKI CIEPLNEJ S.A. W TARNOWIE ORAZ
Y TARNOWSKIE WODOCIAGI SP. Z O.0.

e budowa infrastruktury umozliwiajacej wykorzystanie proceséw
technologicznych i lokalnych zrodet energii dla potrzeb
tankowania/tadowania srodkéw transportowych

o

Id: 544370E2-7939-4084-976A-F042F7886938. Podpisany Strona 100



T WYDZIAL EDUKACII WRAZ Z PODLEGLYMI JEDNOSTKAMI
o
M e Prowadzenie dziatarh edukacyjnych.
- WYDZIAt KOMUNIKACJI SPOtECZNEJ
oY, e Prowadzenie akcji informacyjno-promocyjnych,
o e Organizacja dnia elektromobilnosci,
e Realizacja spotkan z organizacjami promujacymi elektromobilnosc¢.
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6.5.3. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celdw okreslonych w Strategii.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

e S—Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych rozwigzan,

e W —Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych plandw,

e O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych

plandw,

e T -—Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych planow.

@

®

s

MOCNE STRONY

StABE STRONY

o Wysoka swiadomosc¢ koniecznosci dbania o jakosc
powietrza i srodowiska

o Silny akcent potozony na rozwdj zrbwnowazonej
mobilnosci w strategicznych miejskich
dokumentach

o Wysoki stopien urbanizacji miasta (dostepnos¢ do
linii energetycznych,

e Skuteczne dziatania Urzedu Miejskiego w zakresie
pozyskania finansowania zewnetrznego

® Duza $wiadomos¢ mieszkancoéw w zakresie
wspotdzielenia pojazdow

e [stniejgcy system wypozyczania rowerow miejskich
i rozwijajgca sie sie¢ tras rowerowych oraz miejsc
postojowych

e Dobry poziom infrastruktury techniczne;j

e Systematyczne doskonalenie metod zarzadzania
miastem

e Biezgce inwestycje w rozwigzania integrujace
rozne srodki transportu

e Ciggta rozbudowa oferty transportu zbiorowego
i sukcesywna wymiana taboru

e |stniejgca oferta publicznych punktéw tadowania
pojazddw elektrycznych

e Inwestycje miejskie w zakup autobuséw CNG

e Rozwdj inwestycji w odnawialne zrodta energii
zwiekszajgcy autonomie energetyczng gminy

e Duze natezenie ruchu skutkujgce wydtuzeniem
czasu przejazdu komunikacjg autobusowg

® Brak buspasow

e Nieréwnomierny rozwoj osiedli mieszkaniowych

e Zbyt duze natezenie ruchu samochodowego
w miescie

e Nadmierne zajmowanie przez samochody
przestrzeni dla pieszych — terendw zieleni,
chodnikéw

e Luki w istniejgcej sieci rowerowej, ktére obnizajg
jej jakos¢

o Niskie poczucie bezpieczenstwa pieszych
i rowerzystoéw przez wzmozony ruch samochodowy

e Niedostosowanie wszystkich przystankéw do
potrzeb osdéb o ograniczonej sprawnosci ruchowej

e Niepetna funkcjonalnos$¢ weztdw przesiadkowych

e Za mata ilos¢ parkingdw P&R

e Stabo rozwinieta infrastruktura do tadowania
pojazddw z napedem elektrycznym

e Mata popularnosé pojazdéw nisko-
i zeroemisyjnych wsrdod mieszkancow

e Brak wsrdd taboru MPK Sp. z 0.0. zeroemisyjnych
autobusow
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SZANSE ZAGROZENIA
e Polityka krajowa i europejska ukierunkowana na e Brak narzedzi kontroli postepujacej
rozwoj elektromobilnosci i poprawe jakosci suburbanizagji
powietrza _ o e Obnizenie poczucia bezpieczeristwa w ruchu
e System wsparcia z funduszy europejskich oraz drogowym przez zwiekszony ruch samochodowy
kraJOYVYCh S . . e Za wolny rozwdj komunikacji zbiorowe;
e Sprzyjajaca lokalizacja miasta na terenie Polski niewspdtmierny do rozwoju urbanistycznego
i Europy co wptywa na jego atrakcyjnosé pod miasta

wzgledem inwestycyjnym

e Rozwdj nowoczesnych systemdw zarzgdzania
ruchem

e Wzrost dostepnych rozwigzan technologicznych
(taniejgca technologia elektromobilnosci)

e Rosngca swiadomos¢ ekologiczna mieszkancéw
i przedsiebiorcow

e Rozwdj inwestycji w odnawialne zrddta energii .
zwiekszajgcy autonomie energetyczng miasta

e Rozwijajgca sie tendencja przemieszczania sie
rowerem

e Rozwijajgca sie siec stacji fadowania
samochoddw elektrycznych

e Wzrost popularnosci podrézy wspétdzielonych

e Wzrost liczby rejestrowanych aut

e Presja na rozbudowe systemu drogowego
i zwiekszenia miejsc postojowych kosztem
chodnikow i zieleni miejskiej

e Wykluczenie czesci grup potencjalnych

uzytkownikéw komunikacji zbiorowej poprzez

niedostosowanie jej do ich potrzeb

Rosngce ceny energii elektrycznej

e Wysoki koszt zakupu pojazddéw elektrycznych

e W przypadku spowolnienia gospodarczego —
zmniejszenie sie wptywdw miasta, co skutkowad
bedzie ograniczeniem inwestycji

e Zmniejszenie budzetu dofinansowan unijnych
w perspektywie budzetowej 2021-2027

e Wzrost popularnosci samochoddw elektrycznych e Obawy mieszkaricéw w zwigzku
e Utworzenie strefy nisko lub zeroemisyjnej z wprowadzeniem stref transportu
i zastosowanie ograniczen dla pojazdow w niskoemisyjnego

zakresie emisji spalin

6.5.4. Wptyw epidemii COVID-19 na realizacje Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
Powodzenie realizacji przedstawionych w Strategii celdw i zadan stoi przed powaznym wyzwaniem jakim
jest epidemia COVID-19 wywotana wirusem SARS-CoV-2, dotykajgca w zasadzie wszystkich sfer zycia
spofecznego: edukacji, dziatalnosci gospodarczej, funkcjonowania urzedéw i instytucji publicznych oraz
zwyktych codziennych kontaktéw miedzyludzkich. Réwniez system komunikacji miejskiej musiat
dostosowa¢ sie do nowej, trudnej rzeczywistosci: zmniejszonego limitu  pasazerdow
w pojazdach komunikacji miejskiej, okresowej dezynfekcji przystankow i pojazdéw, dodatkowych
srodkdw bezpieczenistwa dla kierowcodw i motorniczych. Réwnoczesnie ograniczenia zwigzane
z wychodzeniem zdomu spowodowaty spadek ilosci pasazerow korzystajacych z komunikacji —

niewatpliwie wptynie to negatywnie na ilos¢ sprzedanych biletow komunikacji miejskiej, a tym samym
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ptynace z tego zrodta przychody pokrywajace koszty funkcjonowania komunikacji*. Z tego tez wzgledu
zawieszono na terenie miasta Tarnowa wypozyczenia skuteréw miejskich oraz hulajndg. Niewatpliwie
zatem dla organizatoréw transportu publicznego, jak rowniez catego sektora transportowego,
nadchodzg czasy nowych trudnosci finansowych. Ocene wptywu, jaki w tej sytuacji COVID-19 moze mieé

na powodzenie realizacji zapisow Strategii, przedstawiono w formie poréwnawczej: szans i zagrozen.

w5

SZANSE ZAGROZENIA

e Srodki finansowe pochodzace z budzetu e Spadek cen ropy naftowej obnizy¢ moze

krajowego z przeznaczeniem na stymulowanie
gospodarki i utrzymanie miejsc pracy trafig
rowniez do przedsiebiorstw zwigzanych

z elektromobilnosci, co pozwoli na ich
przetrwanie w czasie epidemii;

Koniecznos¢ wdrozenia dodatkowych Srodkéw
finansowych przez Unie Europejska na ratowanie
gospodarek europejskich przyspieszy wdrazanie
rozwigzan tzw. zielonego tadu (spodziewac sie
mozna, ze wieksze wsparcie otrzymajg sektory
innowacyjne i przysztosSciowe);

Epidemia COVID-19 wraz z pogtebiajgcym sie od
kilku lat stanem suszy pobudzita dyskusje

o koniecznosci zwiekszenia naktadéw
finansowych na ochrone srodowiska —w tym
ograniczanie emisji z transportu;

Wdrazane rozwigzania prawne (w formie tzw.
tarcz antykryzysowych) prowadzi¢ mogg do
poluzowania rygorow postepowan
administracyjnych zwigzanych z budowg stacji
tadowania pojazdow elektrycznych;
Postulowane przesuniecie terminéw realizacji
obowigzkdw jakie stawia przed jednostkami
samorzadu terytorialnego ustawa

o elektromobilnosci, pozwoli lepiej przygotowac
sie do ich realizacji, jak rowniez zastosowac
nowe, wchodzgce wiasnie na rynek technologie

optacalnos¢ ekonomiczng zakupu pojazdéw
elektrycznych;

Problemy branzy motoryzacyjnej skutkowac
moga odsunieciem w czasie premier rynkowych
nowych modeli pojazdéw oraz bardziej
zaawansowanych rozwigzan technologicznych;
Pogorszenie sytuacji finansowej mieszkancow
moze wptynac na ograniczenie inwestycji

w zakup lub wymiane pojazdow;

Limit pasazeréw oraz wymogi zwigzane

z dezynfekcjg infrastruktury transportowej
podniosg koszt obstugi systemu komunikacji
miejskiej, co moze prowadzi¢ do ograniczenia
Srodkdw na dziatania inwestycyjne;
Niepewnos¢ co do stanu gospodarki po epidemii
COVID-19 moze spowodowac zamrozenie
inwestycji prywatnych przedsiebiorcow

w budowe nowych stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych;

Ze wzgleddw higienicznych moga pojawic sie
dalsze obawy o bezpieczenstwo wykorzystania
wspétdzielonych form transportu (rowerdw,
hulajndg czy aut wypozyczanych na minuty)

Yhttps://www.radiokrakow.pl/wiadomosci/tarnow/problemy-tarnowskiego-mpk-wszystko-przez-koronawirusa/
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6.6. Udziat mieszkancéw w konsultacjach Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci

W celu zbadania opinii mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci miejskiej oraz opracowanej
w niniejszym dokumencie koncepcji rozwoju elektromobilnos$ci w Tarnowie przewidziano dwuetapowe
konsultacje spoteczne:

e | ETAP — Ankieta wstepna

e |l ETAP — Konsultacje projektu dokumentu ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Tarnowa do 2035 r.”

Ankietyzacja pozwolita na okreslenie preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planow
mieszkancéw miasta w dziedzinie elektromobilnosci. Odpowiednie wykorzystanie opinii o0séb
wspottworzacych ruch miejski moze spowodowac wzrost zainteresowania elektromobilnoscig, a tym
samym zwiekszy¢ jej konkurencyjnos¢ wzgledem transportu wykorzystujgcego pojazdy spalinowe.
Badanie realizowano w formie formularza udostepnionego na stronie internetowej Urzedu Miejskiego
(https://tarnow.pl/Dla-mieszkancow/Aktualnosci/Miasto/Strategia-rozwoju-elektromobilnosci-

ANKIETA). Podczas trwajgcej ankietyzacji wptyneto tacznie 165 odpowiedzi.

6.7. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

W ramach projektu opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Tarnowa przewiduje

sie realizacje dwdch kategorii dziatan informacyjnych:

1. Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego
dokumentu.

“I')>> 2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania

zewnetrznych $rodkow finansowych na ich realizacje badZ zabezpieczenia

$rodkéw wiasnych w budzecie miasta.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowaé w ramach pozyskiwanych $rodkdéw zewnetrznych
na podstawie wsparcia z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na wsparcie
programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biokomponentéw w paliwach ciektych lub
biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego
gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej,
wykorzystywanych w transporcie. W ramach realizacji Strategii przygotowano spoty radiowe promujgce
elekromoblinos¢ oraz zorganizowano webinaria dla mieszkancéw, na ktorych m.in. zaprezentowano
samochod elektryczny. Przygotowano takze publikacje promujgcych elektromobilnos¢, w tym

opracowano i rozpowszechniano ulotki i plakaty na temat zagadnienia elektromobilnosci.
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Do dziatan fakultatywnych naleza:

e przygotowanie konkursow dla uczniow szkdt zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci,

e organizacja konferencji dla przedsiebiorstw technologicznych, jednostek naukowo-
badawczych oraz samorzadéw w zakresie wymiany doswiadczen i koncepcji zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci,

e organizacja ,dnia elektromobilnosci/odnawialnych Zrédet energii”, w formie pikniku
rodzinnego w ktérym uczestniczy¢ bedg mogty (w formie ekspozycji lub stoisk) dostawcy
rozwigzan z zakresu elektromobilnosci — producenci samochoddw elektrycznych, czy stacji
tadowania.

e Organizacja spotkania lub konferencji z organizacjami promujgcymi elektromobilnosc,

np. Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych, Polskie Stowarzyszenie Elektromobilnosci itp.

6.8. Zrédta finansowania

Mimo korzysci srodowiskowych i spotecznych ptyngcych z wdrazania rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci i Smart City, inwestycje w tym zakresie wigzg sie z wysokimi naktadami, a analizujac
strone wyfagcznie ekonomiczng cechujg sie ujemng stopg zwrotu. Zarazem jednak inwestycje

w nowoczesne i czyste technologie mogg otrzymad wsparcie finansowe ze zrodet zewnetrznych.

Ustawa z dnia 14 sierpnia 2020 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2020 r. poz. 1565) zlikwidowata Fundusz Niskoemisyjnego Transportu
w ramach ktorego czesc¢ srodkdéw z optaty paliwowej trafiata na dofinansowanie zakupu pojazdow
elektrycznych. Likwidacja funduszu nie znosi wsparcia w tym obszarze a stanowi jedynie wtgczenie

$rodkdw na ten cel do budzetu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.

Dofinansowania do 2020 r.

Osoby zainteresowane zakupem pojazddw elektrycznych w 2020 r. mogty ubiegac sie o wsparcie w

ramach trzech dedykowanych programow?:

1. Zielony samochéd - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego
0 napedzie elektrycznym wykorzystywanych do celdow prywatnych. Do rozdysponowania jest
37,5 min zt ze érodkéw NFOSIGW. Osoby fizyczne majg szanse na dotacje do 18 750 zt, przy
czym nie wiecej niz 15% kosztéw kwalifikowanych. Cena nabycia pojazdu elektrycznego nie

moze przekroczy¢ 125 tys. zt.

Bhttp://nfosigw.gov.pl/o-nfosigw/aktualnosci/art,1603,26-czerwca-0-900-start-naborow-do-nowych-
programow-dt-elektromobilnosci.html
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2. eVAN - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego (kategoria pojazddw:
N1). W ramach programu przewidziano dotacje do 30% kosztéw kwalifikowanych (do 70 tys. zt)
na zakup/leasing pojazddw elektrycznych oraz do 50% kosztéw kwalifikowanych, lecz nie wiecej
niz 5 tys. zt na nabycie punktu tadowania o mocy do 22kW.

3. Koliber — taxi dobre dla klimatu (program pilotazowy) — dofinansowanie zakup lub leasingu
elektrycznych takséwek (kategoria pojazdow: M1) oraz tadowarek domowych typu wall box.
Pilotaz skierowany jest do mikro, matych lub $rednich przedsiebiorcéw, posiadajgcych licencje
na przewodz oséb w transporcie drogowym. Wnioskodawcy mogg ubiegac sie o dotacje do 20%
kosztéw kwalifikowanych (maksymalnie 25 tys. zt, przy maksymalnym koszcie kwalifikowanym

zakupu i montazu punktu tadowania 150 tys. zt).

Srodku NFOSIGW umozliwiaty réwniez wsparcie inwestycji jednostek samorzadu terytorialnego,
zwigzanych z transportem zbiorowym w ramach programow:
e Zielony transport publiczny — dofinansowanie zakupu autobuséw zero i niskoemisyjnych,®

e KANGUR - dofinansowanie zakupdw przeznaczonych na dowozenie dzieci do szkét.Y

Oprocz Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, dziatania z zakresu komunikacji zbiorowej mogty uzyskac

wsparcie ze srodkow:

1. Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach
programu GEPARD;

2. Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2021-2027;

3. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko lub adekwatny program obowiazujacy

w latach 2021-2027.

Wskazane programy przewidujg dotacje do zakupu nisko- lub zeroemisyjnego taboru autobusowego

wraz z niezbedng infrastrukturg tadowania.

Dofinansowania od 2021 r.

W 2021 r. nowe programy doptat zostang uruchomione przez NFOSIGW po zakorczeniu uzgodnien z
Komisjg Europejskg ws. schematu wsparcia dla zakupu samochoddéw elektrycznych oraz schematu
wsparcia do budowy infrastruktury tadowania samochododw elektrycznych oraz tankowania wodoru.

Prace nad notyfikacjg schematéw pomocowych pozwolg dotrzeé do szerszych grup docelowych oraz

16 https://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/zielony-transport-
publiczny-faza-i/nabor--zielony-transport-publiczny-faza-i/

7 http://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/system-zielonych-inwestycji---gis/konkursy/kangur--bezpieczna-i-
ekologiczna-droga-do-szkoly-2020/
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wyeliminowaé pewne ograniczenia, np. brak mozliwosci wsparcia sektora transportu, wynikajgce ze

specyfiki udzielania wsparcia na zasadach pomocy de minimis.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla miasta Tarnowa do 2035 .

6.9. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Jak wynika z informacji przekazanej w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej na obszarze miasta najwieksza
emisja CO, ma miejsce w sektorze przemystowym (46%). Drugim z kolei emitentem jest sektor
budownictwa mieszkaniowego (31%) a nastepnie sektor ustug (13%).Sposrdd obszardw funkcjonowania
na ktére UMT ma bezposredni wptyw jest sektor uzytecznosci publicznej (4%) oraz oswietlenie uliczne
(1%). Sektor transportu odpowiada za 5% emisji. Obecnie miasto moze réwniez podja¢ dziatania majace
na celu promocje nisko i zeroemisyjnego transportu. Aby zmniejszy¢ zagrozenie wynikajgce
Z zanieczyszczenia powietrza niezbedne jest zatem podjecie okreslonych dziatan. W tym celu, jednym
z szerokich krokéow jakie podjeto, jest opracowanie niniejszego dokumentu i przyjecie do realizacji

dziatan w nim wytyczonych.

Tabela 24: Spodziewany efekt ekologiczny realizacji Strategii

: Efekt ekologiczn
Zadanie giczny
[Mg COx/rok]
1 Budowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego (w tym m.in. rozbudowa n/d
" | infrastruktury CNG, dalsza budowa parkingéw P&R)
2. | Modernizacja floty samochoddéw stuzbowych administracji samorzadowej 36
3. | Koordynacja i wspieranie budowy stacji tadowania pojazdow elektrycznych n/d

Stworzenie systemu zachet i udogodnien dla pojazdow wykorzystujgcych paliwo
4. | alternatywne (zlecanie zadan publicznych podmiotom posiadajgcym pojazdy zeroemisyjne, n/d
miejsca parkingowe, wjazd w wyznaczone strefy — utworzenie strefy czystego transportu)

Rozwdj publicznych wypozyczalni pojazdow wspdtdzielonych: rowerédw, w tym rowerdw

> elektrycznych, hulajndg i skuteréw elektrycznych 651
6. | Promowanie elektromobilnosci — stworzenie pakietu dziatarh promocyjnych n/d
7. | Edukacja na temat elektromobilnosci n/d
3 Rozwdj aplikacji integrujacej srodki transportu w miescie, informujacej o zajetosci miejsc n/d
" | parkingowych, planera podrézy komunikacja miejskg
9. | Modernizacja przystankow miejskich oraz rozwdj infrastruktury Smart City 47
10. | Zakup taboru autobusowego 454
11. | Wykorzystanie lokalnych zZrédet energii dla potrzeb transportowych n/d
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6.10. Analiza oddziatywania na $rodowisko

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na srodowisko
w miescie poprzez realizowane cele tj.:
e poprawe efektywnosci energetycznej infrastruktury miejskiej,
e zmniejszenie emisji CO; oraz pytdow pochodzgcych z transportu,
e zmniejszenie presji srodowiskowej (spalanie paliw kopalnych, urbanizacja terenéw zielonych)
wywieranej przez cztowieka, ktéra stanowi jedng ze sktadowych zmian klimatycznych,

e zmniejszenie poziomu hatasu.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i emisji hatasu, bedzie efektem postawienia na rozwdj transportu
zeroemisyjnego (rowery, hulajnogi, skutery, autobusy!®, samochody osobowe), ktéry nie powoduje
emisji zadnych zanieczyszczern ani hatasu. Przy wyznaczaniu rocznego spadku emisji gazéw
cieplarnianych przyjeto prace przewozowg (wyrazong w pasazerokilometrach), ktéra w wyniku realizacji
projektu bedzie wykonana transportem zbiorowym oraz zeroemisyjnym. Jak szacuje Europejska
Federacja Cyklistéw, emisja CO; podczas jazdy samochodem wynosi w sumie srednio 271 g na kazdy
przejechany kilometr (w przeliczeniu na jednego pasazera). Szacuje sie, ze przesiadajac sie
z samochodu na rower, na odcinku o dtugosci ok. 3 km, jezdzgc 5 razy w tygodniu w przeciggu 1 roku

mozna zredukowac emisje CO,0 258,13 kg oraz emisje NOx 0 0,125 kg.

6.11. Monitoring wdrazania Strategii
Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowaé w ramach systemu monitorowania i ewaluacji.
Przewiduje sie monitorowanie strategii co 5 lat w formie Raportu z wdrazania Strategii

Elektromobilnosci dla Miasta Tarnowa do 2035 r.:

1. wroku 2026 — pierwszy raport za okres 2021 — 2026;

2. co5 lat przedktadany bedzie przez Prezydenta raport ewaluacyjny,
zawierajgcy odniesienie lub wskazania zakresu potencjalnej aktualizacji.

W raportach znalez¢ powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu Strategii, w szczegdlnosci:
e Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;
e Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych srodkach zewnetrznych
na realizacje Strategii;

e Whptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;

18 pod warunkiem zasadno$ci wymiany taboru wynikajgcego z Analizy Kosztéw i Korzysci
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Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii (wraz

z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan, ktorych realizacja jest

niezasadna badZ niemozliwa, dodanie nowych dziatan wptywajgcych pozytywnie na zatozone

cele Strategii);

Opinie mieszkancow w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie).

Sporzadzenie raportéw bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia realizacji

Strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji celéw powinien mie¢ jednak charakter

ciggty poprzez monitorowanie wskaznikow ilosciowych i jakosciowych.

W ramach raportéw zaleca sie poddanie analizie wskaznikdw wskazujgcych na stopien wdrozenia

strategii okreslonych w ponizszej tabeli.

Tabela 25: Wskazniki stuzgce do monitorowania realizacji celow Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Tarnowa

Okres/ Miernik
Lp. Analizowany czynnik . Parametr Pozadana wartosci lub
cykl analizy ) ) L.
kierunek zmian wartosci
Liczba eksploatowanych PozVtvWNY — Drzvrost liczh
1. | pojazddéw zeroemisyjnych Raz w roku Liczba autobusow W , y—przy o Yk
S ] . autobuséw zeroemisyjnych
w komunikacji publicznej
. - .
Udziat eksploatowanych % udziat pojazdow
L elektrycznych w
pojazdow elektrycznych w e Pozytywny —wzrost do %
2, . . Raz w roku catkowitej
Urzedzie Miasta oraz . . ) ustawowych
jednostkach organizacyjnych uzytkowanej flocie
J g viny pojazdow
Liczba zarejestrowanych PozvEvWNY — Drzvrost liczh
3. | pojazddw elektrycznych na Raz w roku Liczba samochodow v y, P yA Y
S samochoddéw w ciggu roku
terenie miasta
Udziat pojazdow elektrycznych
w ogolnej liczbie % udziat pojazdow Pozytywny —wzrost liczby
4, i s Raz w roku L
zarejestrowanych pojazdoéw na elektrycznych pojazdow elektrycznych
terenie miasta
Liczba ogdlnodostepnych )
5. | punktow tadowania pojazdow Raz w roku Liczba punktéw Pozytywn\{ przyrost !lCZby
. . punktéw fadowania
elektrycznych na terenie gminy
Wskaznik poréownawczy —
. ) . wartos$¢ pozgdana na poziomie
Liczb d lekt h , . o L L.
c20a pojaz OV.V © ? . ryeznyc Liczba pojazdoéw  |Sredniej wartosci wskaznika dla
w stosunku do istniejgcych . . o
6. , . Raz w roku przypadajaca na 1 obszaru Unii Europejskiej
ogdlnodostepnych stacji ) )
. punkt fadowania publikowanego przez
tadowania . .
Europejskie Obserwatorium
Paliw Alternatywnych?®

* Przy zapewnieniu zatozen AKK

1 https://www.eafo.eu/electric-vehicle-charging-infrastructure, (dostep 15.05.2020)
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Podstawowy uktad instytucjonalny wdrazania Strategii stanowi¢ beda:
- Rada Miejska w Tarnowie
- Prezydent Miasta Tarnowa (PMT)

Istotng role w uktfadzie instytucjonalnym petni Rada Miejska w Tarnowie, podejmujgca uchwaty

W sprawie przyjecia ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Tarnowa” oraz w przysztosci,

uchwaty aktualizujgce ten dokument. Ponadto, to wtasnie przed Radg Miejskg w Tarnowie oraz na jej
komisjach prezentowane bedg sprawozdania z monitoringu i oceny Strategii, a takze dyskusja

i prezentacja ewentualnych aktualizacji.

Gtownym podmiotem ukfadu instytucjonalnego jest Prezydent Miasta Tarnowa, ktoéry wykonuje
uchwaty Rady Miejskiej w Tarnowie. To wtasnie na nim spoczywaé bedzie opracowanie, konsultacja
i przygotowanie projektu dokumentu Strategii, a nastepnie, po jej przyjeciu, wdrozenie ujetych

w Strategii celow i dziatan.

Tym samym odpowiada on za system planowania, wdrozenia, monitoringu, oceny oraz aktualizacji

Strategii.
Gtéwnymi instrumentami wdrozenia strategii beda:

- budzet miasta,

- wieloletnia prognoza finansowa,

- programy sektorowe (odrebne lub zaproponowane w niniejszej strategii),

- programy inwestycyjne jednostek zaleznych do gminy.

Ponadto, wskazane dziatania i inwestycje w harmonogramie niniejszej strategii mogg by¢ takze
realizowane przez jednostki niezalezne od gminy.

Istotnymi podmiotami w ww. procesach beda:

- Wydziat infrastruktury Miejskiej
- Zespot ds. elektromobilnosci i paliw alternatywnych w transporcie

Do przygotowania i wdrozenia Strategii niezbednym bedzie udziat spotecznosci lokalnej, zaréwno oséb
indywidualnych, jak réwniez zorganizowanych srodowisk i instytucji spotecznych i gospodarczych, ktéry

bedzie uwzgledniony w procesie konsultacyjnym.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla miasta Tarnowa do 2035 .

ZALACZNIK NR 1 — Raport z ankietyzaciji.

W czasie pierwszego etapu ankietyzacji wzieto w niej udziat 165 osdb, ktére odpowiedziaty na pytania

dotyczgce elektromobilnosci. Ankieta miata charakter catkowicie dobrowolny.

Podczas drugiego etapu ankietyzacji w ramach konsultacji spotecznych dokumentu wptyneta jedna
uwaga dotyczgca uwzglednienia w dokumencie kwestii rowerdw elektrycznych i potrzeby dostosowania

infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych do tego typu pojazddw.

Na pytanie dotyczace pitci odpowiedziato 163 osoby. Ponad 67% ankietowanych osdb to mezczyini,

niespetna 33% to kobiety.

Ptec

163 responses

@® Kobieta
@ Mezczyzna

Blisko 90% ankietowanych mieszka w Tarnowie.

Sposrod osdb wypetniajgcych ankiete 84% oséb to ankietowani pomiedzy 27 a 65 rokiem zycia.

Wiek

163 responses

@® do 18

@® od 19 do 26 lat
@ od 27 do 65 lat
@ powyzej 65 lat

Wiekszos¢ osdb biorgcych udziat w badaniu deklarowato posiadanie wyksztatcenia wyzszego
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Wyksztatcenie

163 responses

@ podstawowe

@ gimnazjalne

@ zasadnicze zawodowe
@ srednie

@ wyzsze

Pierwsza czes¢ ankietyzacji dotyczyta postaw elektromoblinosci.

Pierwsze pytanie z tego dziatu dotyczyto podrézy samochodem osobowym. Ankietowany mogt wybrac
odpowiedzi: Kilka razy dziennie, Raz dziennie (tam i powrdt), Kilka razy w tygodniu, Raz w tygodniu, Kilka
razy w miesigcu, Raz w miesigcu, Rzadziej niz raz w miesigcu, Wcale. Blisko potowa badanych korzysta z
samochodu osobowego kilka razy dziennie, 23% osdb raz dziennie (tam i powrdt), natomiast 19,4% kilka

razy w tygodniu. Udziat procentowy odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:

Jak czesto Pan/Pani korzysta z samochodu?
165 responses

@ Kilka razy dziennie

@ Raz dziennie (tam i powrdt)
© Kilka razy w tygodniu

@ Raz w tygodniu

@ Kilka razy w miesigcu

® Raz w miesigcu

@ Rzadziej niz raz w miesigcu
® Wcale

Kolejne pytanie dotyczyty dziennej, pokonywanej odlegtosci podczas podrézy samochodem osobowym.
Ankietowany mogt wybraé odpowiedzi.: do 5 km, 5-10 km, 10-25 km, 25-50 km, 50-100 km, powyze]
100 km, nie dotyczy. Sposrdd ankietowanych 38,8% oséb pokonuje od 10-25 km dziennie, 24,2% od 25-
50 km, natomiast 20% od 5-10 km. Udziat procentowy odpowiedzi przedstawiono na ponizszym

wykresie.:
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI {/CJ\
dla miasta Tarnowa do 2035 .

lle Pan/Pani pokonuje srednio kilometrow samochodem w ciggu dnia?
165 responses

@® do5km

@® 5-10km

@ 10-25 km

@® 25-50 km

@ 50-100 km

@ powyzej 100 km
@ nie dotyczy

Kolejne pytanie dotyczyto plandw kupna lub zmiany samochodu. Blisko 70% osdb nie planuje w
najblizszym czasie zmienia¢ samochodu, natomiast nieco ponad 30% o0sdb bierze taki zakup pod uwage.

Udziat procentowy odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:
Czy w najblizszym czasie planuje Pan/Pani zakup lub zmiange samochodu?
165 responses

@ Tak
® Nie

W kolejnym pytaniu badano ilo$¢ samochoddéw osobowych w gospodarstwie domowym. Ankietowani
mogli wybra¢ odpowiedzi.: Brak, Jeden, Dwa, Trzy, Cztery, Wiecej niz cztery. W blisko potowie badanych
gospodarstw domowych do dyspozycji jest 1 samochdd osobowy, natomiast w nieco ponad 35% dwa.
Trzema samochodami dysponuje 6,7% gospodarstw domowych. Udziat procentowy odpowiedzi

przedstawiono na ponizszym wykresie.:
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla miasta Tarnowa do 2035 .

lle pojazdow jest w Pana/Pani gospodarstwie domowym?
165 responses

@® Brak
@® Jeden
@ Dwa
@ Trzy
A @ Cztery

@ Wiecej niz cztery

W kolejnym pytaniu okreslano rodzaj samochodu wykorzystywanego w gospodarstwie domowy.
Sposrod dostepny odpowiedzi mozna byto wybraé.: benzynowy, diesel, LPG, hybrydowy, hybrydowy
plug-in, elektryczny, nie dotyczy. Potowa samochoddw wykorzystywanych przez ankietowanych to
samochody benzynowe, ponad 29% to samochody posiadajgce silnik Diesla, 14% wykorzystuje LPG.

Udziat procentowy odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:

= benzynowy = diesel = LPG Hybrydowy

m Hybrydowy Plug-in = Elektryczny = Nie dotyczy

Kolejne pytanie dotyczyto sposobu przemieszczania sie po terenie miasta Tarnowa. Sposréd dostepny
odpowiedzi mozna byto wybraé.: Samochodem (jedna osoba), Samochodem (kilka o0sdéb),
Takséwka/innym przewoznikiem, Motorem lub skuterem, Rowerem lub hulajnogg elektryczng,
Autobusem komunikacji miejskiej, Rowerem, Hulajnogg, Pieszo, Innym. Najwiecej, 31% oséb, podrdzuje
samochodem osobowym samemu, 29% osdb podrdzuje samochodem osobowym w kilka oséb, 17%
0s6b po terenie miasta porusza sie pieszo, 11% rowerem, a 9% korzysta z komunikacji miejskiej. Udziat

procentowy odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla miasta Tarnowa do 2035 .

-/

m Samochodem (jedna osoba) = Samochodem (kilka osdéb)

= Taksdwka/innym przewoznikiem Motorem lub skuterem

= Rowerem lub hulajnoga elektryczng = Autobusem komunikacji miejskiej
m Rowerem m Hulajnogg

m Pieszo ® Innym

W kolejnym pytaniu zapytano o ocene funkcjonowania komunikacji miejskiej w Tarnowie. Na pytania
dotyczace komfortu podrézy mozna byto odpowiadaé w skali od 1 (negatywnie) do 5 (pozytywnie).

Udziat procentowy odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:

Jak ocenia Pan/Pani funkcjonowanie Komunikacji Miejskiej w Tarnowie? W skali od 1 (negatywnie) do 5 (pozytywnie).

60 N1 EN2 BN EN4 EES5
40

20

Dostosowanie przebiegu Czestotliwos¢ kursowania Punktualnosé Bezpieczenstwo Czystos¢ Jakos¢ taboru
tras do potrzeb pasazeréw autobuséw autobusowego

W kolejnym pytaniu badano mozliwosci zainteresowania mieszkancéw podrézowaniem komunikacja
miejskg. Ponad 44% ankietowanych deklaruje cheé korzystania z komunikacji miejskiej po lepszym
dopasowaniu tras, 24,7% oséb do komunikacji miejskiej zachecitoby mniejsze zattoczenie, a 5,2%

modernizacja taboru autobusowego.

W kolejnym pytaniu badano wczesniejsze doswiadczenia w podrézowaniu pojazdem elektrycznym jako
kierowca. Sposrdd dostepnych odpowiedzi mozna byto wybraé.: samochdd, skuter, rower, hulajnoge,
nigdy. Ponad potowa badanych nigdy wczesniej nie prowadzita takiego typu pojazdu. Udziat procentowy

odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla miasta Tarnowa do 2035 .

m Samochodem = Skuterem = Rowerem Hulajnogg = Nigdy

W kolejnym pytaniu zapytano o kluczowe kryteria decydujgce o zakupie danego samochodu.

Jakie kryteria sg dla Pana/Pani najwazniejsze przy zakupie samochodu? (mozliwe byto wybranie wiecej
niz jedne odpowiedzi sposréd.: Cena zakupu, Koszty uzytkowania, Zuzycie paliwa, Bezpieczenstwo i
wygoda, Ekologia, Prestiz marki, mozliwosci terenowe auta, pojemnosc¢ czesci tadunkowej, Wyposazenie
i ergonomia. Najbardziej istotne kwestie to cena zakupu (29%) oraz koszty uzytkowania (28%). Udziat

procentowy odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:

m Cena zakupu m Koszty uzytkowania
= Zuzycie paliwa Bezpieczenstwo i wygoda
= Ekologia = Prestiz marki

m mozliwosci tereniowe auta  m pojemnos$¢ czesci tadunkowej

m Wyposazenie i ergonomia

W kolejnym pytaniu zapytano o rozwazenie zakupu samochodu elektrycznego oraz potencjalny czas
dokonania takiego zakupu. Ponad potowa badanych nigdy nie brata takiego zakupu pod uwage,
natomiast 31,5% osdéb deklaruje cheé zakupu na przestrzeni najblizszych 5 lat. Udziat procentowy

odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla miasta Tarnowa do 2035 .

Czy kiedykolwiek rozwazat Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego?

162 responses

@ Jestem posiadaczem takiego
samochodu

@ Rozwazatem zakup w najblizszym
czasie

@ Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy
to nastapi

@ Rozwazatem, lecz nie zdecydowatem
sie finalnie

@ Nigdy nie rozwazatem zakupu takiego
samochodu

Jezeli rozwaza Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego, kiedy moze to nastgpic?
165 responses

@ do 1 roku

@® do3lat

@ do5lat

® powyzej 5 lat
@ nigdy

@ Nie dotyczy

Sposrdd przyczyn rezygnacji z zakupu samochodu elektrycznego najwiecej osdb jako powdd wskazato
wysokie ceny zakupu (110 osdb), ograniczony zasieg pojazdu (97 oséb) oraz zbyt dtugie tadowanie
pojazdu (43 osoby). Natomiast czynnikiem zachecajgcym do zakupu takiego pojazdu wskazano
ogdlnodostepng dotacje (104 osoby), ulgi podatkowe przy zakupie (65 osdb), ulgi podatkowe w okresie
eksploatacji (78 o0sob). Jako gtéwne powody determinujgce zakup samochodu elektrycznego
ankietowani wskazywali nizsze koszty eksploatacji (99 oséb), kwestie ekologiczne (68 o0sdb),

podrdzowanie na krétkich dystansach (46 osob).

W kolejnym pytaniu badano czas jaki maksymalnie ankietowani sg sktonni poswieci¢ na tadowanie
samochodu elektrycznego. Blisko 50% wskazato na szybkie tadowanie — do 30 minut. Udziat procentowy

odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla miasta Tarnowa do 2035 .

lle czasu jest Pan/Pani w stanie poswiecic jednorazowo na tadowanie samochodu?
158 responses

@ do 30 minut

@ do 1 godziny

@ do 2 godzin

@ powyzej 2 godzin

W kolejnym pytaniu zapytano mieszkancéw o perspektywy elektromoblinosci w Polsce. Mieszkancy
mogli wybra¢ odpowiedzi.: Zdecydowanie sie zgadzam, Raczej sie zgadzam, Nie mam zdania, Raczej sie

nie zgadza, zdecydowanie sie nie zgadzam.
Pytania dotyczyty kwestii.:

e Paliwa alternatywne i elektromobilnos¢, to przysztosé motoryzacji
e Bez aktywnego wsparcia panstwa rynek samochoddw osobowych bedzie rozwijat sie zbyt wolno
e Transport zeroemisyjny pozwoli gminie zmniejszy¢ problem smogu

e Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej powinny wymieniaé tabor na zeroemisyjny

Udziat procentowy odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:

Jakie jest Pana/Pani zdanie w ponizej wskazanym zakresie?

80 MM Zdecydowanie si¢ z... [l Raczej sie zgadzam I Nie mam zdania— [l Raczej si¢ nie zgadz... 12 p
60
40
20
Paliwg alternatywne i elektromobilnosg, to przys... Transport zeroemisyjny pozwoli gminie zmniejszy¢ problem...

Bez aktywnego wsparcia Panstwa, rynek pojazdéw napedz... Przedsiebiorstwa komunikaciji...

Kolejny dziat pytan dotyczyt elektromobilnosci w Tarnowie.
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dla miasta Tarnowa do 2035 . <

Pierwsze pytanie dotyczyty mozliwosci zmiany wykorzystywanego zrédta transportu na komunikacje

miejska. Udziat procentowy odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:

Gdyby po miescie jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin, hatasu, wyzszy komfort jazdy)

zamienitbym/-abym srodek transportu z samochodu na komunikacje miejska.
165 responses

® Tak
@ Nie

@ Nie wiem

W kolejnym pytaniu badano stosunek mieszkancéw do znaczenia elektromobilnosci. Udziat procentowy

odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:

Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju Tarnowa jest elektromobilnos¢?
165 responses

@ najwazniejszym

@® waznym

@ umiarkowanie waznym
@ niepotrzebnym

@ nie mam zdania

W kolejnym pytaniu badano preferencje dotyczgce potencjalnych miejsc ulokowania stacji tadowania.
Blisko potowa badanych najchetniej tadowatoby samochody w domu (46,6%), w miejscu publicznym

(28%) oraz w miejscu pracy (23%).

Sposrod kwestii, ktore w zakresie transportu wymagajg najpilniejszego rozwigzania ankietowani
wskazywali.: korki (99 oséb), budowe Sciezek rowerowych (69 osdb), zanieczyszczenie powietrza (54

osoby) oraz poprawa bezpieczenstwa (42 osoby).

Sposrod kierunkéw, ktére wedtug ankietowanych powinny byé podjete, aby prowadzi¢ do dalszego

rozwoju elektromobilnosci wskazano.: modernizacje drog lokalnych (90 osdb), rozbudowe sciezek
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rowerowych (84 osoby), rozwdj stacji tadownia (72 osoby), wprowadzenie taboru zeroemisyjnego w

komunikacji miejskiej (61 oséb)

W badaniu poruszono takze kwestie lokalizacji stacji fadowania samochodow elektrycznych. Mieszkancy
wskazywali potrzebe budowy stacji fadowania w poblizu centrum miasta, przy obiektach uzytecznosci
publicznej, na osiedlach mieszkaniowych (os. Zielone, Osiedle Westerplatte, Osiedle Jasna), przy

galeriach handlowych, parkingu P&R, parkach miejskich.

W kolejnym pytaniu badano chec¢ sktadania wnioskéw i postulatéw do opracowywanego projektu
Strategii Rozwoju Elektro mobilnosci. Wiekszo$¢ oséb nie planuje sktadaé postulatow. Udziat

procentowy odpowiedzi przedstawiono na ponizszym wykresie.:

Czy Pan/Pani chciatby/a ztozy¢ do opracowywanego projektu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

wtasny wniosek lub postulat?
165 responses

@ Tak
@ Nie

Opraécz ankiety udostepniono rowniez formularz uwag. 11 oséb ztozyto swoje postulaty. Dotyczyty one
m.in. sieci parkingéw, lokalizacji stacji tadowania, rozwoju sieci Sciezek rowerowych, modernizacji

taboru komunikacji miejskiej.
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ZALACZNIK NR 2 — planowana lokalizacja stacji fadowania - projekt.
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UZASADNIENIE
DO PROJEKTU UCHWALY RADY MIEJSKIEJ W TARNOWIE
W SPRAWIE PRZYJECIA STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA MIASTA
TARNOWA DO 2035 ROKU

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Tarnowa jest dokumentem o charakterze
strategicznym, charakteryzujagcym takie elementy zwigzane z mobilno$ciag miejska jak: stan jakosci
powietrza, wplyw ruchu samochodowego na jego zanieczyszczenie oraz bezpieczenstwo dostaw energii
elektrycznej w przypadku jej rosngcej konsumpcji przez samochody elektryczne. Dokument systematyzuje
rowniez wszystkie obowiazki okreslone w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U.
2019 poz. 1124 ze zm.) jakie w zwiazku z elektromobilno$cig spelni¢ musi Miasto Tarnow.

Strategia okre$la plan wdrozenia elektromobilnoéci na terenie miasta oraz cele rozwojowe na
najblizsze lata. Powigzane z celami dziatlania obejmujg takie obszary jak upowszechnianie wiedzy
o elektromobilnosci, rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych (w szczego6lnoSci stacji tadowania
pojazdow elektrycznych), rozw6j 1 unowocze$nianie komunikacji zbiorowej oraz promowanie
alternatywnych form przemieszczania si¢ po miescie (m.in. poprzez rozwoj komunikacji jednosladéw —
rowerow, hulajnog i skuterow oraz wypozyczalni pojazdow wspotdzielonych).

Glownym celem Strategii jest znalezienie alternatywny dla komunikacji opartej o samochody
napedzane silnikami spalinowymi, dlatego tez wiele elementdéw dokumentu przewiduje zwigkszenie
dostepnosci  zeroemisyjnych $rodkéw transportu — samochodéw elektrycznych, rowerdw i1 rowerdw
elektrycznych.

Przyjecie Strategii umozliwi¢ ma pozyskanie funduszy zewngtrznych na finansowanie wskazanych
w niej zadan ze S$rodkow budzetowych Unii Europejskiej na lata 2021-2027. Opracowanie Strategii
sfinansowane jest w catosci ze §rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w ramach programu priorytetowego GEPARD II — transport niskoemisyjny Czg¢$¢ 2) Strategia rozwoju

elektromobilnosci.
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