JAKUB KWASNY
PREZYDENT TARNOWA

ZDiK.DD.0710.1.182.2025

Pan Maciej Aleksander
Radny Rady Miejskiej w Tarnowie

W odpowiedzi na Pana wniosek, znak KRM.0003.508.2025, z dnia 16 pazdziernika 2025 roku,
dotyczacy organizacji ruchu na rondzie w ciggu ul. Lwowskiej, w zatgczeniu niniejszego pisma
przekazuje wnioskowane materiaty opracowane przez Zarzad Drég i Komunikacji w Tarnowie:

e raport z pomiaréw natezenia ruchu na skrzyzowaniu ulic Lwowskiej — Stonecznej — Orkana,
e obliczenia przepustowosci dla wariantu istniejacego,

e obliczenia przepustowosci dla wariantu analizowanego (wszystkie relacje),

e opinie Audytora bezpieczeristwa ruchu drogowego,

Uwzgledniajgc wyniki powyzszych opracowan oraz argumentacje przedstawiong
w poprzednim pismie, organ zarzgdzajacy ruchem na dzien dzisiejszy nie ma w planach zmiany
organizacji ruchu w obrebie omawianego skrzyzowania o ruchu okreznym. Tym samym, kwestie
przedstawione w pkt 3 Panskiej interpelacji pozostawia sie bez odpowiedzi.

Zataczniki:

1. Raport z pomiaréw natezenia ruchu Lwowska-Stoneczna-Orkana;

2. Obliczenia przepustowosci ronda wraz z kartogramem — wariant istniejacy;

3. Obliczenia przepustowosci ronda wraz z kartogramem — wariant analizowany;
4. Opinia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

wz. PREZYDENTA MIASTA

Elektronicznie

MaC|eJ podpisany przez

Maciej Wojciech

Wojciech o
Data: 2025.11.03
Wiodek 12:(?0:05 +01'00'

OTRZYMUJA:

1 x Adresat

1 x Kancelaria Rady Miejskiej w Tarnowie
1 x Wydziat Organizacyjny UMT

1xa/a

jakub.kwasny@umt.tarnow.pl Urzad Miasta Tarnowa
www.tarnow.pl ul. Adama Mickiewicza 2
tel. 14 688 24 33



Zarzad Droég i Komunikacji )
w Tarnowie ZDiK.T0.4552.74.2025.MGo
Tarndéw, 21 pazdziernika 2025 r.

Raport z kontroli efektywnosci organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic
Lwowskiej — Stonecznej - Okreznej

1. W ramach funkcjonowania czasowej organizacji ruchu znak ZDiK.TO.4511.19.2025.MGo,
na skrzyzowaniu ulic Lwowskiej — Stonecznej — Okreznej przeprowadzono biezacg kontrole
efektywnoéci ruchu wraz z pomiarem jego natezenia w godzinach porannego szczytu

komunikacyjnego.

2. Natezenie ruchu zbadano w interwatach 15 minutowych, pomiedzy godzing 06:30 a 8:30 w dzien
roboczy. Pomiaru dokonano recznie, na podstawie nagrania video obejmujgcego caty tarcze

przedmiotowego skrzyzowania.

3. W dniu pomiaru panowaly wzglednie dobre warunki atmosferyczne, brak bylo opadow.
Temperatura otoczenia wynosita ok. 0 stopni Celsjusza, a nawierzchnia byta lekko zawilgocona.

4. Przedmiotowe skrzyzowanie jest rondem turbinowym o czterech wlotach. Wlot ul. Stonecznej
posiada dwa pasy ruchu (do jazdy na wprost i w lewo), a ruch w prawa strong¢ prowadzony jest
bypassem poza tarcza skrzyzowania. Wloty ulicy Lwowskiej (powiatowej i krajowej) dysponuja
po jednym pasie ruchu z mozliwoscig jazdy w kazdym kierunku. Na wlocie ul. Orkana wystepuje
zasadniczo nakaz jazdy w prawo poprzez bypass, a ruchu na wprost i w lewo dopuszczony jest tylko dla

autobuséw komunikacji publicznej.

5. Na podstawie pomierzonych natezen ruchu na wiotach ul. Stonecznej i Orkana wyznaczono

godzine szczytu komunikacyjnego: 06:30 — 07:30.

Rys. 1. Profil 15-minutowy natezenia ruchu dla wlotéw ul. Stonecznej i Orkana
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Zarzad Drég i Komunikacji

w Tarnowie

6. Dla wyznaczonej godziny porannego szczytu komunikacyjnego wykonano pomiar natgzenia
ruchu dla wszystkich wlotéw. Wyniki pomiaru przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 1. Wyniki pomiaru natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic Lwowskiej — Stonecznej — Orkana w godzinie szczytu porannego

WLOT RELACIA 06:30 — 06:45 | 06:45—07:00 | 07:00-07:15 | 07:15-07:30
w lewo 29 44 26 15
ul. Stoneczna prosto 155 202 142 117
W prawo - - = -
zawracanie 0 . 0 2
w lewo 1 0 4 4
ul. Orkana prosto 19 10 19 19
W prawo 82 88 76 97
zawracanie 0 0 0 0
w lewo 24 24 30 41
ul. Lwowska prosto 129 142 147 144
(krajowa) W prawo 3 12 12 17
zawracanie 0 0 0 0
w lewo 13 19 23 17
ul. Lwowska prosto 37 19 10 16
(powiatowa) W prawo 41 47 43 59
zawracanie 0 0 1 0
7. Najwieksze natezenie ruchu odnotowano na wlotach potozonych w ciagu drogi krajowej:

ul. Stoneczna i Lwowska. Najliczniejsze natgzenie wystepowato tam dla relacji na wprost. Wzglednie
duza intensywno$¢ ruchu wystepuje takze na wlocie ul. Orkana (relacja w prawo) oraz ul. Lwowskiej

od strony centrum miasta (relacja w prawo).

8. Na najbardziej obcigzonych wlotach ronda tworzg sig okresowo kolejki pojazdéw
oczekujacych na przejazd. Z uwagi na ruch pieszych w poprzek jezdni drogi krajowej nr 73 oraz
zawezenie paséw ruchu na przebudowywanym odcinku ul. Lwowskiej, nastepuja takze momenty
blokowania sie tarczy skrzyzowania. Na stabiej obcigzonym wlocie ulicy Orkana, ze wzgledu
na przebieg najmocniej obcigzonej ruchem relacji poprzez bypass, poza powierzchnig ronda, ruch
odbywa sie ptynniej, przewaznie bez kolejek pojazdéw oczekujgcych.

Na tym raport zakoriczono i podpisano.
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE GlEOMETRYCZNE RONDA:

Liczba pasoéw na jezdni ronda:

0

Liczba wlotow

na rondo:

4

Liczba pasoéw na wlocie:

A:2,B:1,C:1,D: 1

na wlocie:

Skret w prawo poza jezdnig ronda

Srednica zewnetrzna ronda:

30

INNE DANE / INFORMACJE:

TYPU RONDO

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU

DANE RUCHOWE

FORMULARZ

| 2

Dane dotyczace ruchu pojadow i pieszych

Wiot

A

B

C

D

Relacja

AB|AC |[AD | AA

BC|[BD|BA|BB

cb|ca|cB|ccC

DA | DB |DC|DD

Natezenie Qo
[P/h]

733

76

725

345

Natezenie Qo
[P/h]

-

14|616( 0 | 3

9167 0| -

119|562| 44 | -

72 (190

82| 1

Wskaznik
zmiennosci
ruchu k15 [-]

0.97

0.97

0.97

0.97

Wskaznik
zmiennosSci
ruchu k15 [-]

Natezenie
obliczeniowe
Q [P/h]

725

Natezenie
obliczeniowe
Q [P/h]

114|616| 0 | 3

1191562

72 (190

82| 1

Udziat
procentowy
relacji w ruchu
na wlocie
Qr/Qwl 100
[%]

15.6/84.0 0.4

11.8(88.2

16.4(77.5

6.1 -

20.9|55.1|23.8

0.3

Udziat
procentowy
potokow
ruchu z
wlotow w
sum. ruchu na
rondzie mwl
[%]

39.0

4.0

38.6

18.4

Udziat
procentowy
natezenia na
lewym pasie
witu
dwupasowego
w catym nat.

II—E;:l]wlocie ml

DANE OGOLNE | FORMULARZ [ 1
Skrzyzowanie: Rondo_LWOWSKA
Analize wykonat:

. . ) Data: Godzina:
Pomiar natezenia ruchu: TAK 51 10.2025 21:45:16
[ - e -
| | N |
1 R1 RS1IubRS2[ | R21Iub R22| R1P, R2P




Udziat
samochodéw
ciezkich i 0.05|0.05|0.05|0.05/0.02/0.02/0.02[0.02(0.05(0.05/|0.05|0.05|0.02(0.02(0.02(0.02
autobusow uc
[l
Udziat
samochodow
ciezkich z
orzycz. | 0.03]0.03]0.03/0.03|0.01[0.01{0.01{0.01/0.03|0.03|0.03|0.03|0.01{0.01/0.01{0.01
autobusow
[przeg. ucp [-]
Udziat
rowerow! 15 0/0.00|0.00|0.00]0.000.000.00|0.00|0.00|0.00|0.00{0.00|0.00]0.00/0.00{0.00
motorowerow
umr [-]
Wspotczynnik
wptywu
struktury 0.926 0.972 0.926 0.972
rodzajowej fc
Natezenie
ALEnY 35 30 0 15
pieszego Qwl
[Ps/h]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU
TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU
WLOTOW RONDA FORMUEARZS
Obliczenie przepustowos$ci mozliwych wlotéw ronda
Wiot A B C D
Natezenie nadrzedne na jezdni
ronda Qnw! [P/h] b l =5l 42
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.8 4.8 4.8 4.8
[Osijstep czasu miedzy pojazdami tf 29 29 29 29
Udziat procentowy natezenia na
lewym pasie wlotu dwupasowego w - - - -
catym natezeniu na wlocie ml [%]
Przepustowo$¢ wyjsciowa wlotu
ronda Cowl [E/h] 259 S G 602
Wspotczynnik wpltywu struktury
rodziowe; fc [ 0.926 0.972 0.926 0.972
}Nspofczynmk wptywu pieszych fp [- 0.91 0.99 100 0.99
Przepustowo$¢ mozliwa wiotu
ronda Cmwl [P/h] i ak e d
Ocena warunkow ruchu na wilotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 733 76 725 345
Przepustowo$¢ mozliwa wiotu
ronda Crwl [P/h] i gl 761 579
Rezerwa przepustowosci mozliwej
wlotu delta Crwl [P/h] 75 485 98 54
Strata czasu dwl [s/P] 43.1 6.0 67.8 15.0
PSR 1] | \% |
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 19 0 25 4
Przecietna diugo$¢ stanowiska
pojazdu w kolejce Ip [m] Q3% 6.80 54 430
Diugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 126 3 165 27
Przepustowo$¢ rzeczywista wlotéw ronda

Przepustowo$¢ rzeczywista ronda 1943
Crr [P/h]
Przepustowos$¢ rzecyzwista wlotu
Crwl [P/h] 758 79 750 357




Wskaznik dopuszczalnego wzrostu

ruchu wrr [%]

3.5

Pwl [-]

0.967

Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wilotu delta Crwl [P/h]

25

3

25

12

TYPU RONDO

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RZECZYWISTEJ RONDA —[ FORMULARZ |3a

| krok iteracji

Wiot

A B

C

D

Relacja

AB

AC |AD|AA| BC | BD |BA

BB|CD

CA|CBJ|CC|

DA

DB |DC

DD

Udziat procentowy
relacji w ruchu na
wlocie Qr/Qwl 100 [%)]

15.6

84.0 11.8/88.2/0.0

0.0J0.4

16.4

77.56.1

20.9

55.1|123.8

0.3

Natezenie wyjsciowe
do iteracji Qwl [P/h]

769 79

761

363

Natezenie nadrzedne

[P/h]

205 795

400

778

lna jezdni ronda Qnwl

Graniczny odstep
czasu tg [s]

4.8 4.8

4.8

4.8

Odstep czasu miedzy
[pojazdami tf [s]

29 2.9

2.9

2.9

Udziat proc. nat. na
lewym pasie wlotu
dwupasowego w
catym natezeniu nba
wlocie ml [%)]

Wspotczynnik wptywu
struktury rodzajowej fc

I

0.926 0.972

0.926

0.972

Wspodtczynnik wptywu
pieszych fp [-]

0.90 1.00

1.00

1.00

Przepustowos$¢
mozliwa wlotu ronda
Cmwl [P/h]

793 558

748

567

krok iteracji

Natezenie wyjsciowe
do iteracji Qwl [P/h]

762 78

754

360

Natezenie nadrzedne
na jezdni ronda Qnwl
[P/n]

203 788

396

771

Wspodtczynnik wptywu
pieszych fp [-]

0.90 1.00

1.00

1.00

Przepustowos$c¢
mozliwa wlotu ronda
Cmwl [P/h]

795 562

750

570

Przepustowos$é
rzeczywista ronda Crr

liP/h)

1943




DIAGRAM RUCHU
OBECNY

Wlot: A (733
0 €0.0%>

616 (84.07%
114 135.67%>

3 0.47>

Wlot: D (34

Wlot: B (76>
82 (23.8%4) 0 <0.0%>
190 ¢55.17%) 67 (88.2%)
72 (20.9%> S A1.8%
1 0.37%> 0 «0.07%>

Wlot: C (725)
44 (617>

062 (77.5%
119 16.4%>

0 0.07%>




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

Liczba pasoéw na wlocie:

A:2,B:1,C:1,D: 1

na wlocie:

Skret w prawo poza jezdnig ronda

Srednica zewnetrzna ronda:

30

INNE DANE / INFORMACJE:

TYPU RONDO

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU

DANE RUCHOWE

l

FORMULARZ

| 2

Dane dotyczace ruchu pojadow i pieszych

Wiot

A

B

C

D

Relacja

AB[AC]AD]AA

BC|[BD|BA[BB

cb|ca|cB|cc|DA[DB[DC|DD

Natezenie Qo

‘V[P/h]

733

218

725

345

Natezenie Qo
[P/h]

-

141616| 0 | 3

50 (168| O | -

1191562 44 | - |72

190|182 | 1

Wskaznik
zmiennosci
ruchu k15 [-]

0.97

0.97

0.97

0.97

Wskaznik
zmiennos$ci
ruchu k15 [-]

Natezenie
obliczeniowe
Q [P/h]

Natezenie
obliczeniowe
Q [P/h]

114(616| 0 | 3

50 (168| O | -

119(562| 44| - |72

190|182 | 1

Udziat
procentowy
relacji w ruchu
na wlocie
Qr/Qwl 100
[%]

—_

5.6/84.0/0.0)| 0.4

22.9[77.110.0| -

16.4/77.5/6.1| - [20.9

55.1(23.8/ 0.3

Udziat
procentowy
potokow
ruchu z
wlotow w
sum. ruchu na
rondzie mwl
[%]

36.3

10.8

35.9

17.1

Udziat
procentowy
natezenia na
lewym pasie
witu
dwupasowego
w catym nat.
na wlocie ml

[

DANE OGOLNE | FORMULARZ | 1
Skrzyzowanie: Rondo_LWOWSKA
Analize wykonat:
Pomiar natezenia ruchu: TAK - '?821\625 gf%ilqaz

| | |
R RS1 lub RS2 _ R21IubR22| |  R1P,R2P
DANE GIEOMETRYCZNE RONDA:

Liczba pas6éw na jezdni ronda: 0
Liczba wlotéw na rondo: 4




Udziat

samochodow
ciezkich i 0.050.050.05(0.05(0.02{0.02|0.02[0.02[0.05|0.05|0.05|0.05/0.02/0.02/0.02/0.02

autobusow uc
[-]

Udziat
samochoddw

gi;zy‘g;hiz 0.03(0.03(0.03|0.03]0.01/0.01/0.01/0.01|0.03/0.03]0.03]0.03]0.01/0.01|0.01|0.01

autobusow
przeg. ucp []
Udziat
rowerow i s 45/ 00/0.00]0.00|0.00|0.00/0.00{0.00{0.000.00|0.00/0.00{0.00{0.00/0.00/0.00
motorowerow
umr [-]
\Wspdtczynnik
wptywu
struktury 0.926 0.972 0.926 0.972
rodzajowe;j fc
[l
Natezenie
ruchu
pieszego Qwl e 4 g 13
[Ps/h]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU
TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU
WLOTOW RONDA FORMULARZS
Obliczenie przepustowosci mozliwych wiotéw ronda
Wiot A B C D
Natezenie nadrzedne na jezdni
ronda Qnwl [P/h] 328 7=t 590 s
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.8 4.8 4.8 4.8
Odstep czasu miedzy pojazdami tf 29 29 29 29
(s] 3 ; s :
Udziat procentowy natezenia na
lewym pasie wlotu dwupasowego w - - - -
catym natezeniu na wlocie ml [%]
Przepustowos¢ wyjsciowa wiotu
ronda Cow! [E/h] - 594 & i
Wspdtczynnik wptywu struktury
rodziowej fc [ 0.926 0.972 0.926 0.972
}Nspolczynnlk wptywu pieszych fp [- 093 0.99 100 100
Przepustowo$¢ mozliwa wlotu
ronda Crw! [P/h] 733 —h 768 B
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 733 218 725 345
Przepustowo$¢ mozliwa wiotu
ronda Cmwl [P/h] Viesd a7 i i
Rezerwa przepustowosci mozliwej
wiotu delta Cmwl [P/h] e 353 56 212
Strata czasu dwl [s/P] 111.4 9.2 67.8 16.1
PSR [\ | \% Il
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 33 2 25 5
Przecietna dtugos¢ stanowiska
pojazdu w kolejce Ip [m] 6.54 6.30 6.54 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 217 12 165 29
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowo$¢ rzeczywista ronda 2019
Crr [P/h]
Przepustowo$¢ rzecyzwista wlotu
Crwl [P/h] 733 218 724 345




ruchu wrr [%)]

Wskaznik dopuszczalnego wzrostu

0.0

Pwl [-]

1.000

Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wiotu delta Crwl [P/h]

0

0

-1

0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU
TYPU RONDO

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RZECZYWISTEJ RONDA

FORMULARZ [3a

| krok iteracji

Wiot

A

B

C

D

Relacja

AB

AC |AD

AA[BC | BD [BA

BB|CD

CA |CB|CC]

DA

DB|DC

DD

Udziat procentowy
relacji w ruchu na
wlocie Qr/Qwl 100 [%]

15.6

84.0/0.0

0.4/122.9(77.1/0.0

16.4

77.5/6.1

20.9

55.1|23.8

Natezenie wyjSciowe
do iteracji Qwl [P/h]

733

218

725

345

Natezenie nadrzedne
na jezdni ronda Qnwil
l[P/h]

338

757

381

783

Graniczny odstep
czasu tg [s]

4.8

4.8

4.8

4.8

Odstep czasu miedzy
pojazdami tf [s]

2.9

29

2.9

2.9

Udziat proc. nat. na
lewym pasie wlotu
dwupasowego w
catym natezeniu nba
wlocie mi [%]

Wspotczynnik wptywu
struktury rodzajowe;j fc

L

0.926

0.972

0.926

0.972

\Wspotczynnik wptywu
pieszych fp [-]

0.93

0.99

1.00

1.00

Przepustowo$¢
mozliwa wlotu ronda
Cmwl [P/h]

733

571

760

564

krok iteracji

Natezenie wyjsciowe
do iteracji Qwl [P/h]

733

218

125

345

Natezenie nadrzedne
na jezdni ronda Qnwl
[Prh]

338

757

381

783

Wspoétczynnik wptywu
pieszych fp [-]

0.93

0.99

1.00

1.00

Przepustowosé
mozliwa wlotu ronda
Cmwl [P/h]

733

571

760

564

Przepustowo$é
rzeczywista ronda Crr
[P/h]

2019




Wlot: D (34
B2 (23.87%)

190 (35.1%)
72 (20.9%>

1 <0.37>

'DIAGRAM RUCHU
ANALIZA

Wlot: A (733
0 0.0%>

616 (84.07%>
114 U35.67>

3 0.47>

Wlot: B (218
0 <0.0%>

168 ¢77:1%4)
o0 Ke2:9%)

0 0.0%>

Wlot: C (725
44 617
S6e (77.5%
119 A16.47>

0 €0.07%>




Tarndw, 23 pazdziernika 2025 r.
ZDiK.TO.4552.75.2025.KSN

Zarzad Drég i Komunikacji
w Tarnowie

OPINIA AUDYTORA BRD
w ramach sprawy, znak: ZDiK.TO.0710.54.1.2025.MGo/KSN dotyczacej skrzyzowania ulic Lwowska —
Stoneczna - Orkana, na potrzeby analizy wewnetrznej Dziatu Organizacji Ruchu Drogowego.

W dniu 23 pazdziernika 2025 r., na podstawie §8 ust. 1, pkt. 2 rozporzqdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r., w sprawie szczegétowych warunkow zarzqdzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz.U.2017.784) dokonano wizji
lokalnej w terenie w celu wykonania oceny BRD na skrzyzowaniu ulic Lwowska - Stoneczna - Orkana
w Tarnowie. Przedmiotowa opinia zostata zlecona do opracowania, jako forma analizy interpelacji
Radnego Pana Macieja Aleksandra, ktéry postulowat o wykonania w ciggu ulicy Stonecznej .Zawrotki”
dla pojazdéw, ktére nie majg mozliwosci pokonania skrzyzowania na wprost i w lewo dojezdzajac od
strony ulicy Orkana.

I. DANE WEJSCIOWE:
a. Wg danych z systemu ITS Tarnéw w ciggu DK73 (tj. ulica Stoneczna na odcinku pomigdzy

ulica Jana Pawta Il, a ulica Orkana) natezenie ruchu pojazdow w dniu 20.10.2025 r,
wyniosto 24712 P/24h oraz 1772 P/h w godzinie szczytu komunikacyjnego (tj. od 6:30 do
7:30);

b. Przedmiotowe skrzyzowanie — przed wprowadzeniem czasowej organizacji ruchu — objete
byto sygnalizacjg $wieting. Na czas rob6t wprowadzono skrzyzowanie o ruch okrgznym
ograniczajagc mozliwoéé¢ wjazdu od ulicy Orkana pojazdéw, celem utrzymania ptynnosci
ruchu w ciggu DK37, ktéra stanowi gtéwny potok ruchu.

c. W dniu 20.10.2025 r., skrzyzowanie w godzinie szczytu (tj. od 6:30 do 7:30) przeniosto
ruchu o wielkosci 2222 P/h;

d. Ulica Orkana — jest droga kategorii powiatowej. Jest to ulica ktéra w swoim przebiegu
biegnie w kierunku wschodnim, stanowi jako droga wjazdowa/wyjazdowa z miasta.
Cechuje sie gestg zabudowa mieszkaniowg, gtéwnie jednorodzinng. Nie jest to teren
typowo przemystowy. Charakteryzuje sie umiarkowanym ruchem samochodowym,
zwtaszcza w godzinach porannych i popotudniowych, kiedy mieszkaricy dojezdzajg do
szkét i pracy. Jest do droga lokalna, faczaca kilka osiedli mieszkaniowych, dlatego czesto
poruszaja sie nig zarbwno samochody osobowe, jak i autobusy komunikacji miejskiej.

e. Ulica Lwowska — jest drogg kategorii krajowej DK 73, ktéra stanowi giéwng droge
wjazdowg do miasta od strony zachodniej (m. tadna- Pilzno), w swoim przebiegu biegnie
ona w kierunku centrum miasta — na zachdd; Charakteryzuje sie duzym natgzeniem
ruchu, zwlaszcza w godzinach szczytu, gdy tranzyt miesza sie z ruchem lokalnym. Ulica
obstuguje zaréwno pojazdy osobowe, jak i ciezarowe, w tym transport migdzymiastowy
i dostawczy (ograniczony na czas robot). W rejonie przedmiotowego skrzyzowania
znajduje ide stacja paliw, ktéra réwniez generuje ruch pojazdéw kazdego rodzaju.

f. Ulica Stoneczna — (od przedmiotowego skrzyzowania w kierunku ulicy Jana Pawta ) jest
droga kategorii krajowej o nr 73, stanowi ona dalszy cigg drogi krajowej DK 94 w kierunku
p6tnocnym. Petni funkcje lokalnego potfjczenia miedzy gtdwng arterig miasta (uljca
Lwowska i DK 94), a osiedlami potozonymi w przedmiotowym obszarze. Ruch w tym
miejscu jest umiarkowany, ale w godzinach szczytu moze sie zwiegksza¢ ze wzgledu na
dojazd mieszkancéw do drogi krajowej oraz pobliskich obiektéw ustugowych
i strategicznego znaczenia ulicy w sieci drogowej.
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g. Skrzyzowanie ulic Lwowska — Stoneczna - Orkana w Tarnowie f3czy ruch lokalny

z intensywnym ruchem tranzytowym prowadzonym ulica Lwowska. Lwowska stanowi
gtéwna arterig wylotowa w kierunku Krakowa — Rzeszowa, przez co natezenie ruchu jest
duze, zwtaszcza w godzinach szczytu porannego. Na czas robét ruch tranzytowy zostat
ograniczony, natomiast cze$¢ pojazdéw cigzarowych nadal korzysta drogi na podstawie
stosownych zezwolen.

h. Ruch pojazdéw jest bardzo intensywny (zaréwno pojazdéw osobowych jak i cigzarowych
oraz pojazdéw komunikacji zbiorowej) z uwagi na atrakcyjnoé¢ obszaru o duzym
potencjale ruchotwérczym, dojazd do przedsigbiorstw prowadzacych dziatalnoé¢
gospodarczg oraz z uwagi prostolinijnosc i dogodnos’é powigzan $rédmiejskiej czesci
miasta z wylotem z miasta prowadzacym drogg DK 94.

Il. OCENA BRD | WARUNKOW RUCHU
W ramach przeprowadzonych czynno$¢ w trakcie, ktorych analizie poddana zostata
tymczasowa organizacja ruchu oraz jej wptyw na bezpieczenistwo ruchu drogowego,
z uwzglednieniem proponowanych zmian w oznakowaniu i geometrii drogi przez Pana Radnego,
oceniajgcy wnosi nastepujace spostrzezenia/zalecenia:

a. Skrzyzowanie 4 -wlotowe o ruchu okrgznym ma prosty uktad i czytelng geometrig,
co pozwala na sprawng i szybka adaptacje kierujacego do panujacych warunkéw
ruchu:

i. Wilot od ul. Lwowskiej (od wiaduktu kolejowego):
1. pas do skretu w prawo (w ul. Orkana), na wprost (w ul. Stoneczng)
i w prawo (w ul. Lwowska — centrum miasta),
ii. Wlot od ul. Lwowskiej (od centrum miasta):
1. pas do relacji w prawo (w ul. Lwowska - wiadukt), na wprost
(w ul. Orkana) i w lewo (w ul. Stoneczna)
iii. Wlot od ul. Stonecznej:
1. pas do skretu w lewo (w kierunku ul. Orkana),
2. pas do jazdy na wprost (w ul. Lwowska — wiadukt kolejowy) i w prawo
(w ul. Lwowska — do centrum miasta),
iv. Wlot od ul. Orkana:
1. bypas do skretu w prawo w kierunku ul. Stonecznej
2. pas do skretu w lewo (w ul. Lwowska — wiadukt kolejowy) i do jazdy
na wprost (w ul. Lwowska — do centrum miasta) tylko i wytacznie dla
komunikacji miejskiej;

b. Wlot od ul. Orkana stworzony jako bypass, czyli prawoskret omijajacy tarczg
skrzyzowania o ruchu okreznym — dzigki temu nastgpuje ptynne wigczenie sig do ulicy
Stonecznej. Kierowca nie jest zmuszony do zatrzymania sig na wlocie, a jedynie do
redukcji predkosci, co naturalnie powoduje sprawny odptyw pojazdéw z wlotu oraz
brak tworzenia sie regularnych kolejek pojazdéw;

c. Bypass zostat zastosowany w miejscu, gdzie natgzenie ruchu jest znaczace szczegélnie
w godzinach szczytu porannego, przekraczajace 400 P/h. Poprawia on znaczaco
przepustowos¢ i bezpieczeristwo ruchu, nie tylko na wlocie, ale réwniez bezposrednio
na tarczy skrzyzowania. Nie komplikuje organizacji ruchu ani widocznosci relacji
pieszy-pojazd i pojazd-pieszy, a takze pojazd-pojazd, pozytywnie wplywajac na proces
decyzyjny kierujacego pojazdem w miejscu oddziatywania robot drogowych;
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d.

Relacja uprzywilejowana na wlocie do ronda (pas wewnetrzny dla relacji w lewo i na
wprost) od ul. Orkana powinna zosta¢ utrzymana w celu zapewnienia ciggtosci tras
komunikacji publicznej, co stanowito priorytet na etapie zatwierdzania dokumentacji.
Dotychczasowa organizacja ruchu w tym rejonie nie prowadzita znaczacego natgzenia
relacji lewoskretnej (relacja w lewo stanowita jedynie 12% catego wilotu). Ruch
odbywat sie gtdwnie na wprost i w prawo, odpowiednio 40% i 48%;

Od czasu wprowadzenia czasowe]j organizacji ruchu, ZDiK nie otrzymat zgloszen
o0 niebezpiecznych sytuacjach na przejiciach dla pieszych w obrebie skrzyzowania;
Ulica Lwowska i ul. Orkana stanowig droge wylotowg z miasta o znacznym natezeniu
ruchu w godzinach szczytu popotudniowego;

W ciagu ulicy Stonecznej usytuowane sg przystanki komunikacji miejskiej w zatokach;
Pas zieleni nie jest przystosowany do ruchu kofowego — nie posiada nawierzchni
utwardzonej, odpowiedniego odwodnienia ani oznakowania. Tymczasowe
wyznaczenie ,,zawrtoki” wymagatoby ingerencji w pas zieleni, co moze prowadzi¢ do
statego zniszczenia i generowac koszty naprawy;

Tymczasowe wyznaczenie ,zawrotki” przez pas zieleni ulicy Stonecznej wigzatoby sie
z koniecznoscig poniesienia znacznych naktadéw finansowych oraz czasowych, na
ktére sktadajg sie m.in. opracowanie niezbednej dokumentacji projektowej, a takze
uzyskanie wymaganych zezwolen i uzgodniet administracyjnych;

Wprowadzenie tymczasowej ,zawrotki” w ciggu ulicy Stonecznej w Tarnowie
spowoduje zaktécenia w ptynnosci ruchu generujac dodatkowych miejsc konfliktow
na odcinku o bardzo duzym natezeniu ruchu, co zdecydowanie zwieksza ryzyko kolizji
— m.in. poprzez wykonywanie manewru przez dwa pasy na odcinku ok. 100m.
Odcinek drogi, ktéry stanowitby tzw. odcinek przeplatania bytby zbyt krotki, aby
zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu na wymaganym poziomie ruchu, biorgc pod uwage
natezenie ruchu jakie obstuguje ulica Stoneczna w godzinie szczytu. Dodatkowo
warunki terenowe nie dajg mozliwosci na etapie projektowania zapewnienia strefy
zwalniania i hamowania o dtugosci zgodnej z wymaganiami rozporzadzenia;

Traktujac ,zawrotke” jako skrzyzowanie (cyt. §4, ust. 12) ,obszar skrzyzowania —
wspdina czesc tgczqcych sie drég wraz z wlotami i wylotami” (Dz.U. 2022, poz. 1518)),
nalezy pamietaé, ze wprowadza ona nowe konflikty w ruchu poprzecznym
i wigczajacym sig do gtownej jezdni, negatywnie wptywajgc na bezpieczenstwo ruchu;
Odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniem ulic Lwowska - Stoneczna - Orkana
a skrzyzowaniem ulic Stoneczna — Jana Pawtfa Il wynosi 300m. To drugie skrzyzowanie
objete jest sygnalizacjg S$wietlng. Odlegtos¢ miedzy kolejnym ,skrzyzowaniem”,
a drugim wspominanym skrzyzowaniem wynositaby okoto 100m. Nalezy zaznaczy¢, ze
wiasnie w takiej odlegtosci od skrzyzowania z sygnalizacjg czesto gromadzi sie kolejka
pojazdéw oczekujgcych na sygnat zielonym. Pojazdy chcace wykona¢ manewr
zawracania mogtby wjezdza¢ w strefe oczekiwania tych pojazdéw, co prowadzi
pogorszenia warunkéw ruchu w ciggu ulicy Stonecznej jak i samej pracy sygnalizacji
Swietlej, ktéra nie bedzie spetnia¢ swoich zatozerr, a w konsekwencji moze
sparalizowaé ruchu na sasiednim skrzyzowaniu, co nie ma miejsca w chwili obecnej.
Ponadto kierowcy chcacy pojechaé ,na wprost” majac sygnat zielony mogg nie
spodziewac sie manewru zawracania kierowcy ,przed nimi”, co grozi najechaniem na
tyt = m.in. pojazd po ruszeniu z sygnatem zielonym natychmiast natrafiajg na pojazdy
wykonujace zawrotke, co zaktéca ptynnos¢ ruchu.
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n. ,Zawrotka” w tak bliskiej odlegtosci od skrzyzowania tworzy kolejne miejsce
potencjalnych kolizji, zwtaszcza przy duzym natezeniu ruchu i krétkich odstepach
czasowych miedzy cyklami sygnalizacji $wietlnej. Pojazdy chcgce wykonaé manewr
zawracania w praktyce hamuja lub wymuszaja / wigczajg sie w pas ruchu tuz przed
»zawrotka”, co zaktéca funkcjonowanie skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting (ulice:
Stoneczna - Jana Pawta Il) i moze spowodowaé powstanie zatoréw w szczycie
komunikacyjnym;

0. Dodatkowy punkt zawracania zmienia rozktad potokéw ruchu i moze prowadzi¢ do
przecigzenia pasa wewnetrznego, szczegdlnie jesli nie zapewniono odpowiedniej
dtugosci pasa do zawracania. Manewr zawracania bedzie wymagat zatrzymania
pojazdow na jezdni gtéwnej, co zmniejsza przepustowo$é skrzyzowania z zwieksza
ryzyko wystgpienia niepozadanych zdarzern drogowych. Jednoczes$nie na jezdni
zachodniej nie ma mozliwosci utworzenia pasa rozbiegowego, ktéry umozliwity
ptynne, a jednoczesnie stosunkowo fatwe wigczenie sie do potoku nadrzednego
pojazddéw, bez ujemnego wptywu na bezpieczerstwo;

p. Nalezy wzig¢ réowniez po uwage rozktad paséow na wlocie ulicy Stonecznej przy
dojezdzie do sygnalizacji. Pas wewnetrzny to pas ktéry obstuguje gtownie ruch
w kierunku ulicy Stonecznej, natomiast pas zewnetrzy obstuguje czeéciowo ruch
w kierunku ul. Stonecznej jak i ul. Jana Pawta Il — jeden w kierunku zachodnim a drugi
w kierunku pétnocnym. Wioty te sa objete réznymi fazami sygnalizacji $wietnej
co dodatkowo spowoduje utrudnienie na catym skrzyzowaniu ulic Stonecznej i Jana
Pawta Il — nalezy mie€ réowniez na uwadze, ze to skrzyzowanie objete jest koordynacjg
$wietlna wszystkich skrzyzowar w ciggu ulicy Jana Pawta Il, co wptynie zdecydowanie
na ptynnos¢ ruchu nie tylko na omawianym obszarze, lecz réwniez na dalszym
odcinku. WIloty zostang blokowane, a konsekwencjg bedzie zaburzenie cykli
sygnalizacji $wietlnych.

q: Kierowcy jadacy ulica Jana Pawta Il w kierunku ulicy Lwowskiej majac sygnat zielony
dla swojej fazy sprawnie zjezdzaja z obszaru skrzyzowania sprawnie i z odpowiednig
predkos’ciq —'zazwyczaj wiegksza, projektujgc miejsce zawracania czyli skrzyzowanie
utworzony zostanie dodatkowy punkt kolizji, ktérych nalezy unikaé z uwagi kategorie
(krajowa) i klase (GP) drogi.

11l. WNIOSKI

W zwigzku z wyzej wymienionymi czynnikami, ktére charakteryzujg warunki ruchu drogowego,
uwzgledniajacymi zachowania kierujgcych pojazdami, a takze konsekwencje jakie niesie za soba
wprowadzenie ,zawrotki” w tak ztozonej sytuacji ruchowej i poziome natezenia ruchu, opiniujacy
subiektywnie wskazuje, ze zaproponowane rozwigzanie nie bedzie mogto spetni¢ wymagan formalnych
wynikajgcych z rozporzgdzenia oraz dobrych praktyk inzynierii ruchu, co naturalnie nie daje mozliwosci
zapewnienia bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom ruchu w tej lokalizacji. Utrzymanie obecnego
rozwigzania jest spojne z zasada minimalizowania zmian w organizacji ruchu w trakcie trwania
tymczasowych objazdéw i zapewnia kierowcom czytelno$¢ uktadu, w szczegdlnosci w sytuacji, ktérej
duzy udziat pojazdéw stanowia samochody korzystajace z mozliwosci tranzytu.

Bypass z punktu widzenia przepustowosci tymczasowego ronda odgrywa istotng role, jednocze§niée
uptynnia ruchu na wlocie ulicy Orkana. Zdaniem opiniujacego, umozliwienie ruchu wszystkim poprzez
skrzyzowanie o ruchu okreznym przyczyni sie do powstania sztucznej kolejki pojazdéw na ulicy
Okreznej, skutecznie ograniczajgc mozliwo$¢ wykorzystania utworzonego bypassa w godzinach
szczytu. Jednoczesnie z duzym prawdopodobieristwem mozna stwierdzi¢, iz w przypadku zmiany
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organizacji ruchu na wlocie objetym analizg, diametralnie zmieni sie wypracowany rozktad ruchu

pojazdéw w rejonie. Pojazdy, ktére dzisiaj korzystajg z drég alternatywnych powrdcg na tymczasowe
skrzyzowanie o ruchu okreznym, co dodatkowo wplynie na przepustowos¢ skrzyzowania. Sytuacja
opisana przyczyni sie jednoczesnie do tworzenia sie¢ kolejek pojazdéw na gidwnej relacji, gdzie
swoboda prowadzenia robdt réwniez bedzie mniejsza, narazajac na niebezpieczeristwo pracownikéw
budowy, ktorzy sa rownie istotni.

W kwestii utworzenia ,zawrotki”, zdaniem analizujgcego przyczyni sie ona do tworzenia kolejki
pojazdéw oczekujacych na mozliwo$¢ wiaczenia do ruchu, na jezdnie zachodnig. Przy tej klasie
technicznej drogi oraz natezeniu bytby to sytuacja niedopuszczalna i bardzo niebezpieczna. Pojazdy
oczekujace na jezdni bezposrednio na wylocie z ronda, gdzie kierujacy oczekujac ptynnego wyjazdu
stworzytaby istotne zagrozenie bezpieczenstwa, mogace skutkowaé chociazby najechaniem na tyt
pojazdu poprzedzajacego, w szczegdlnosci niebezpiecznego dla oséb znajdujacych sie w tym
pojezdzie. Co do zasady drogi dwujezdniowe o przekroju 2x2 powinny charakteryzowa¢ sie ptynnosci
ruchu, mozliwie mata liczbg punktéw dostepu i punktéw kolizji oraz odpowiednio wysokim
wskaznikiem poziomu swobody ruchu (PSR), nawet na etapie prowadzenia robot.

Majgc na uwadze powyzisze rzetelne argumenty oparte na wiedzy technicznej i parametrach inzynierii
ruchu oraz przeanalizowaniu opracowanego raportu przepustowosci tymczasowego skrzyzowania,
w mojej subiektywnej opinii zarzadca drogi oraz organ zarzgdzajacy powinien kierowac sie
w pierwszej kolejnosci bezpieczenstwem ruchu i jego uczestnikami. Przedmiotowg propozycje
utworzenia ,zawrotki” w ciggu ulicy Stonecznej opiniuje negatywnie, odradzajgc jednoczesnie jej
realizacje. W kwestii dopuszczenia ruchu z wlotu wschodniego (tj. ul. Orkana), zalecam utrzymanie
obowigzujacej organizacji ruchu. Dopuszczenie wszystkich pojazdéw na wprost i w lewo, z duzym
prawdopodobieristwem znaczgco obnizy przepustowos¢ i sprawnos$¢ ruchu na samym skrzyzowania,
a tym samym w ciggu DK73, co stanowito gtéwny cel obowigzujacego oznakowania.
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